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Capitulo |
Introduccion



1.1 Justificacion

Guadalajara es municipio y capital del estado mexicano de Jalisco, asi como cabecera del area
urbana que lleva su nombre: Zona Metropolitana de Guadalajara (ZMG) que se integra de los
siguientes municipios San Pedro Tlaquepaque, Tonala, Zapopan, Tlajomulco de Zulhiga, El
Salto y el citado Guadalajara, son denominados municipios centrales mientras que,
Juanacatlan, Ixtlahuacan de los Membrillos se les llama municipios exteriores por no ser parte
de la continua mancha urbana.

La zona metropolitana ha experimentado un crecimiento desordenado hasta llegar a una
poblacién de 4°433,878 habitantes (INEGI 2010). Este modelo de ciudad basado en una
expansion desordenada es inaceptable debido a el avance de la periferia va destruyendo
terrenos ejidales y bosques, mientras se van obstruyendo sitios de recarga hidrologia lo que
disminuye la cantidad de agua en manantiales y mantos freaticos, encareciendo los costos de
recoleccién y empobreciendo la calidad del agua. Estos no son los Unicos problemas que
enfrentamos debido a la dispersion de la mancha urbana ya que se dejan zonas poco
habitadas que son descuidadas por sus propietarios y se convierten en zonas propensas a
actos vandalicos lo que dificulta su mantenimiento. Ademas de las largas distancias que
favorecen al transporte privado y dificulta la implementacion de transportes masivos eficientes
esto generan mayores costos de transporte, mas emisiones de co2 y embotellamientos
perjudicando a todos los ciudadanos.

Para evitar estos problemas es necesario un buen desarrollo urbano enfocado en la creacion
de espacios armoniosos de uso publico que hagan la vida en la ciudad méas placentera
invitando a la ciudadania a salir y experimentar las calles de su ciudad con medios de
transporte eficientes y econdmicos ademas de instalaciones seguras para transportes no
motorizados de manera que eleven el estatus social de los peatones y ciclistas esto permitira
que el crecimiento de la poblacién suceda en un ambiente mas amigable, con una densidad
por zonas adecuada creando una economia fuerte y estable apoyada en la comunidad.



1.2 Antecedentes

Guadalajara tuvo tres asentamientos antes de establecerse en el valle de Atemajac el 14 de
febrero de 1542 a espaldas del actual teatro Degollado, pero no es hasta el 8 de noviembre de
1539 que se le concedid el escudo de armas por cédula real expedida por Carlos V de
Alemania y Espania.

El 10 de Diciembre de 1560, esta ciudad se convirtié en capital del Reino de Nueva Galicia, que
lleg6é a comprender lo que hoy son los estados de Jalisco, Nayarit, Aguascalientes, Zacatecas y
parte de Colima y San Luis Potosi; a partir de entonces, se ha consolidado como una de las
ciudades mas importantes de México determinando la imagen del Novohispano con simbolos
tan importantes como el charro, el mariachi y el tequila.

La zona metropolitana ha experimentado un crecimiento expansivo hasta abarcar los 8
municipios que la conforman ahora. Durante la década de los sesenta y setenta se caracterizo
por la anexion fisica y funcional de los municipios de Zapopan y Tlaguepaque a la ZMG en la
década siguiente se repite este proceso con la poblacién de Tonala, mientras se concreta el
proyecto del tren ligero el 7 de marzo 1988 el cual se inaugurd una afio después el 11 de marzo
1989; 5 afios después el 1 de julio 1994 se termina la linea 2.

Durante la década de los 90 en la ZMG llegaron a habitar cerca de tres millones y medio de
personas siendo el 54.7% de la poblacion del estado de Jalisco desde entonces se presenta
una continua desaceleracion del crecimiento en la primera periferia conformada por los
municipios de Guadalajara, Zapopan, San Pedro Tlaguepaque y Tonala, la cual esta siendo
relevada por la segunda periferia metropolitana. El 22 de abril de 1992 la ciudad sufre la
explosién de petroleo en el sistema de alcantarillado afectando principalmente el barrio de
Analco y destruyendo 15 km de calles, esto afecté no sélo avenidas e infraestructura sino
también casas y empresas ademdas de producir un miedo generalizado en los habitantes de
toda la zona centro de Guadalajara y Tlaquepaque. En 1994 la Devaluacién del peso Mexicano
llevd a una severa crisis financiera.

En el afio 2000 el municipio de Guadalajara registré un decrecimiento poblacional de -3,886
habitantes, mientras que el area metropolitana rebaso los cuatro millones de habitantes en
2005; durante este periodo se conformé la segunda periferia formada por los municipios de El
Salto y Tlajomulco de Zufiga ubicados al sur de la ZMG. Para entender el cambio en el
crecimiento poblacional de la segunda periferia se puede comparar como en 1970 Tlajomulco
de Zudiga y El Salto albergaban 3% de la poblacion en cambio en el 2005 albergaban al 8%,
esto representa un crecimiento poblacional similar al 39% del experimentado por los municipios
gue conforman la primera periferia.

Actualmente Guadalajara es la segunda ciudad més poblada de la Republica Mexicana
superada solo por la Zona Metropolitana del Valle de México. Guadalajara recientemente ha
sido seleccionada para importantes inversiones y eventos como lo han sido los juegos
panamericanos 2011 El proyecto de Ciudad Creativa Digital.

La ciudad podria alcanzar otra época de crecimiento importante; haciendo urgente una
planeacion efectiva que permita la renovacion y adaptacion de los barrios viejos de la ciudad,
los cuales por mucho tiempo han sido evitados, junto con la creciente dependencia al
automévil. Después de un tiempo resulta claro que son dos tendencias que crecen
simultdneamente; Para detener estas tendencias y lograr un equilibrio en la ciudad, es



primordial pensar en los beneficios que estas dos tendencias ofrecen a los usuarios del
automovil y a los desarrolladores de vivienda de manera que se puedan buscar alternativas
igual de atractivas enfocadas en la renovacion del centro y en una movilidad méas equilibrada.

Este nuevo modelo de ciudad debe de estar a la altura de las necesidades actuales y
preparado para los retos futuros “Si planeamos para ese crecimiento vamos a tener unas
ciudades ricas y fructuosas, pero si seguimos haciendo lo mismo veremos simplemente
parches de parches de parches.” (Towle Eugene, 2010)

1.3 Hipotesis y Objetivos

“Una urbanizaciéon de usos multiples mejora el desarrollo econémico-social de la ciudad de
Guadalajara”

= Documentar la dinamica demografica y su relacién con la calidad de vida y el desarrollo
economico de los distintos municipios que integran la Zona Metropolitana de
Guadalajara

= Analizar los factores que afectan al buen desarrollo econémico y social de una ciudad

= Estudiar como estos factores pueden ser afectados a través de la infraestructura y la
edificacién (urbanizacion)

= Propuesta para un mejor desarrollo econémico y social

1.4 Alcance

La investigacién tiene como propdsito el de promover un mejor aprovechamiento de los
espacios dentro de la zona metropolitana con el objetivo de mejorar la produccion econémica y
la calidad de vida de los habitantes. Por lo que se enfocara en determinar como la
infraestructura urbana y la urbanizacion ayuda al desarrollo de los habitantes de la ciudad.

Primero se investigara cual es la postura internacional respecto a la urbanizacion y a los
métodos de transporte ademas se pretende conocer la metodologia con la que se desarrollan
las ciudades y sus politicas en un contexto de competitividad y crecimiento econémico.

Por altimo se buscaré cuales son los beneficios que recibe la sociedad y por la tanto la ciudad
con la aplicacion de un planeamiento urbano que considere tanto el bienestar ecolégico y
social de la ciudad como el desarrollo econémico.



1.5 Metodologia

Al querer plantear una propuesta para la ciudad de Guadalajara se comenzard por conocer las
caracteristicas de cada uno de los municipios que integran su zona metropolitana.

Se indagaran diversas teorias que coincidan con el interés de mejorar la ciudad y su calidad de
vida sin dallar el medio ambiente mientras se establece un comercio fructifero que asegure la
sustentacion de la ciudad. Esto significa que se revisaran distintos proyectos de ciudades que
se asemejen a la situacion de Guadalajara tanto en sus condiciones econémicas como en la
sociedad. Analizando tanto teorias como casos de estudio que ayuden a entender las
complicaciones reales de la realizaciobn de estos proyectos de la misma manera que se
conocerdn los resultados y beneficios que trajeron a su sociedad.

Partiendo de ahi, se analizaran las caracteristicas de los municipios comparandolos entre ellos
y buscando generar una tendencia que ayude a demostrar una correlacion entre el buen
desarrollo social y econdmico con el nivel de infraestructura y el tipo de urbanizacién.

Se dara fin a este proyecto con una propuesta por municipio que ayude a mejorar su condicion
mientras se plantean estrategias de urbanizacibn de usos mudltiples y la integracién de
transporte masivo que favorezca a los peatones y ciclistas.
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Capitulo Il
Marco Teorico



2.1 Introduccion

La ciudades estdn constantemente en busca de recursos ya sean publicos (estatales,
federales) o privados (locales, nacionales, internacionales) esta constante busqueda de
recursos es la que normalmente impera en el desarrollo de la ciudad. Las primeras dos teorias
expuestas en este capitulo explicaran como la globalizacion de la economia ha modificado la
manera en la que se conciben la ciudades, intensificando la competitividad que existe entre
ellas y las estrategias que se utilizan para el desarrollo de las ciudades y la atraccién de
recursos.

Esta tesis plantea que la recaudacion de recursos puede ser aumentada mediante un
desarrollo més ordenado y creando conciencia para que l0s nuevos proyectos constructivos no
s6lo estén disefiados para maximizar la cantidad de ingresos de las compafiias inmobiliarias
sino también para crear un entorno que fomente una mejor calidad de vida, un mejor
aprovechamiento de nuestros recursos naturales y mayor crecimiento econémico; las préximas
dos teorias aqui citadas son las que demuestran como esto pude realizarse mediante una
urbanizacion compacta y que contenga en su planteamiento inicial la utilizacién de transporte
publico.

Es importante estar consciente que los recursos con los que cuentan las ciudades no solo son
riguezas econdmicas sino también cuenta con importantes patrimonios culturales y naturales
gue deben de ser preservados de igual manera los recursos que se pretenden atraer las
ciudades, no so6lo se habla de recursos econémicos si no también recursos humanos que
ademas de atraer se deben de cultivar.

Este sera el tema de las Ultimas dos teorias expuestas en este capitulo en la que se explicara
la importancia de la conglomeracion de personas con habilidades y conocimientos competentes
para la economia de una ciudad, y la relacion que esto tiene con el espacio en el que se
desarrollan los ciudadanos, tanto en sus actividades diarias como en sus interacciones
sociales.

2.1.2 Fuentes de Informacion

CIDE: Centro de Investigacién y Docencia Econdémica

IMCO: Instituto Mexicano para la Competitividad

OECD: Organization for Economic Co-operation and Development

INEGI: Instituto Nacional de Estadistica y Geografia

CONEVAL: Consejo Nacional de la Evaluacion de la Politica de Desarrollo Social
CONAPO: Consejo Nacional de Poblacion
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2.2 Desarrollo Econdmico

La globalizacién econ6mica y la posterior intensificacion de la competencia interurbana han
provocado un profundo cambio en la gobernanza de las ciudades que se explica en las
proximas dos teorias Competitividad Urbana y Empresarialismo Urbano.

2.2.1 Competitividad urbana

Es la capacidad de una ciudad para penetrar en los mercados locales y de exportacion, su
relacion con el crecimiento econdmico-localy el incremento de la calidad de vida de sus
residentes representa el grado en el cual las ciudades pueden producir bienes y servicios para
los mercados regional, nacional e internacional, aumentando de manera paralela el ingreso
real, procurando un desarrollo sustentable. En otras palabras, se trata de generar en el
espacio, un entorno fisico, tecnoldgico, social, ambiental e institucional propicio para atraer y
desarrollar actividades generadoras de riqueza y empleo, al mismo tiempo que actividades
culturales y recreativas, aumentando el nivel de cohesidn social, gobernabilidad; creando un
ambiente urbano que facilite la calidad de vida.

(Garza, G: 2010. Resefia de "Competitividad de las ciudades en México. La nueva agenda urbana".)

2.2.2 Empresarialismo Urbano

Una de las corrientes dominantes en la planificacion de politicas urbanas tienes sus inicios en
la globalizacion econdémica lo que propicidé una tendencia de integracion econémica mundial en
la que la danica forma en que las ciudades puedan asegurar sus ventajas competitivas sobre
sus competidores es mediante estrategias empresariales.

En un principio las politicas correspondientes al casco urbano habian sido sobre la prestacion
de servicios publicos a personas con necesidades especiales, sin embargo cuando los
problemas se empezaron a diagnosticar como un fracaso en la infraestructura econémica; el
enfoque paso a ser el de crear nueva industria y nuevos empleos. Las caracteristicas del
empresarialismo urbano son el de fomentar y estimular el desarrollo econémico local en vez de
controlarlo y administrarlo; esto implica un cambio fundamental en las actitudes y la relacion
gue mantiene el gobierno con el sector privado.

Las medidas en materia de politica para la renovacion econémica urbana se han concentrado
cada vez mas en torno a iniciativas que mejoren la imagen y comercialicen el lugar, para
proyectar a las ciudades como lugares atractivos para vivir, trabajar e invertir.

Las medidas llamadas “ingenieria de imagen” y “re-disefio de marca” se han usado de manera
exhaustiva para redefinir y crearles una nueva imagen a ciudades que tenian imagenes
negativas heredadas de la era industrial. Los enfoques empresariales identificaron y explotaron
un nuevo potencial para la renovacion economica urbana en esas politicas, como politica
cultural y sede de eventos, que tradicionalmente no pertenecen a la cartera de politicas
urbanas.
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Mientras que la politica cultural solia proseguirse en lo fundamental como un servicio social
para proporcionar acceso a patrimonios artisticos y culturales a grupos sociales mas amplios,
ahora ha adquirido la categoria de herramienta estratégica para promover a las ciudades,
basada en la premisa de que posee el potencial para mejorar la imagen y el atractivo de la
ciudad, asi como para promover el turismo urbano. También se espera que contribuya a la
diversificacion de la base econdmica local estimulando su produccion cultural para que llegue a
convertirse con los afios en industrias del conocimiento de gran importancia.

El empresarialismo urbano ha producido resultados espectaculares en casos exitosos,
demostrando su potencial para la renovacion econdémica urbana; sin embargo en algunos
casos su rapida integracion causo una fragmentacion en la planificacion urbana, dividiéndola en
proyectos individuales los cuales no cuentan con una planificacion a largo plazo. La
heterogeneidad de sus resultados parece indicar que el empresarialismo urbano no es una
panacea, y las experiencias en politica durante la década de los 90 han demostrado que
existen obstaculos para que el empresarialismo urbano desarrolle todo su potencial y se
prepare para el nuevo contexto de politicas del siglo XXI.

(OECD: 2007 .COMPETITIVE CITIES: A NEW ENTREPRENEURIAL PARADIGM IN SPATIAL DEVELOPMENT.)

2.3 Desarrollo y Crecimiento Urbano

Aqui se expondrdn dos teorias acerca del crecimiento urbano haciendo énfasis al
aprovechamiento de recursos naturales y econdmicos; estas teorias se basan en acerca a la
poblacion a los lugares de trabajo y prestaciones de servicio facilitando el desarrollo personal
de la sociedad, al mismo tiempo que su calidad de vida.

2.3.1 Ciudad Compacta

El Concepto de la Ciudad Compacta fue primeramente propuesto en 1973 en el libro Compact
City: Plan for a Livable Urban Environment (Ciudad Compacta: Plan para un medio ambiente
urbano habitable) de los autores George Bernard Datzing un matematico conocido por la
creacion del método simplex y Thomas L. Saaty Arquitecto y te6rico matematico distinguido por
sus contribuciones al Proceso Analitico Jerarquico.

Actualmente el debate sobre la sustentabilidad ha redirigido la atencién a la forma de la ciudad
por ser el principal lugar donde se desarrolla el ser humano como lo explica grupo de
investigacion Domain 4 de la universidad de Reading del Reino unido.

Existe un consenso generalizado de que el progreso hacia el desarrollo sostenible es esencial. La
actividad humana no puede seguir utilizando los recursos al ritmo actual sin poner en peligro las
oportunidades de las generaciones futuras. Las ciudades son el escenario principal de la actividad
humana, pero también son los mayores consumidores de recursos naturales. Sin embargo, la
sostenibilidad urbana no es sélo acerca de los problemas ambientales, también se trata de la viabilidad
economica, la habitabilidad y la equidad social. Recientemente, la atencion se ha centrado en la relacion
entre la forma y la sustentabilidad urbana, la sugerencia es que la forma y la densidad de las ciudades
pueden tener consecuencias para su futuro. A partir de este debate, los argumentos fuertes estan
surgiendo que la ciudad compacta es la forma urbana mas sostenible. (Domain 4: 2000. Compact City.)
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La ciudad compacta propone una mayor cercania entre sus diferentes areas y formula un
entorno que facilite la continuidad entre los diferentes servicios que ofrece una ciudad, impulse
el transporte peatonal y el uso de medios de transporte no motorizado, ofrezca oportunidades y
lugares de interaccién social.

El consenso general de lo que es una ciudad compacta, establecido en el libro “El Manual de
Crecimiento Inteligente” es:

Alta densidad poblacional (enfocando el desarrollo en las comunidades ya existentes,
buscando rehabilitar las zonas centrales de la ciudad )

Promocién de usos de suelos mixtos (comercio, vivienda, oficina, escuelas) desde la
creacion de zonas, barrios y edificios

Una diversidad de medios de transportes eficientes (que conecten los distintos centros
de actividades sociales y comerciales de la ciudad)

creacion de colonias caminables (con servicios basicos como, hospitales, escuelas,
parques, comercio, ocio y diversion)

(Speck, J, Duany Ay Lydon M.:2010. The smart Growth Manual)

Actualmente existe una tendencia hacia las menores densidades que en gran medida son resultado de la
percepcién que se tiene del viejo modelo de la ciudad compacta y de la influencia del proceso de
globalizaciéon que impone ciertos estilos de vida asociados al llamado modo de vida americano donde la
influencia del automévil y los adelantos tecnoldgicos estan reemplazando el modelo de las ciudades mas
densas y compactas por un proceso hacia la dispersion urbana periférica.

(Fondo de Poblacion de las Naciones Unidas, 2007:45)

Ademas de la actual tendencia asociada al llamado modo de vida americano y a la herencia
negativa heredada de la era industrial la ciudad compacta también es criticada por ser un
modelo que puede volverse muy congestionado, no contar con suficientes espacios abiertos y
sufrir de una mayor concentracion de contaminacion por ende se considera un modelo en el
gue se puede facilmente perder la calidad de vida

2.3.1.1 Crecimiento Inteligente (Smart growth)

La teoria del Crecimiento Inteligente es una variante de la teoria de la ciudad compacta con
connotaciones mas rigidas orientadas a una mejora en la calidad de vida, buscando preservar
los espacios abiertos, tierras de cultivo, la belleza natural y &reas ambientales al mismo tiempo
que alienta a comunidad a ser participe de la toma de decisiones.

Las ciudades densas pueden disefiarse mediante una planificacion integradora con el fin de aumentar el
rendimiento energético, consumir menos recursos, producir menos polucién y evitar expandirse sobre el
paisaje rural. En teoria, con la disponibilidad de fabricacion ecoldgica, fuentes de energia mas limpias,
sistemas de transporte publico y avanzados sistemas de alcantarillado y descomposicion de residuos, el
modelo de ciudad densa no parece tener un riesgo sanitario. Ello significa que podemos reconsiderar las
ventajas sociales de la proximidad y redescubrir las ventajas de vivir en compafiia.

(Richard Rogers y Philip Gumuchdjian 2000:2 Ciudades Para Un Pequefio Planeta)
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2.3.2 TOD (Desarrollo Orientado al Trafico)

TOD son las siglas en ingles de Desarrollo Orientado al Tréfico y se refiere a la integracion del
trafico como parte del disefio en los nuevos desarrollos. Por lo tanto busca la creacion de
areas de usos multiples disefiadas para maximizar el acceso al transporte publico esto puede
ser aplicado tanto a nivel de colonias o condominios al igual que en edificios.

Estos desarrollos deben de estar disefiados pensando en distancias caminables por lo que
generalmente se colocan dentro de un radio de 400 a 800 metros de distancia (un area
aproximada de 500 a 2000 m2) a centros de transporte multimodal, estaciones de tren, paradas
de autobus, ciclo vias o cualquier sistema de transporte que permita una alternativa al uso
tradicional del automovil. Tradicionalmente el sistema de transporte es rodeado por desarrollos
de alta densidad la cual va disminuyendo mientras se aleja del sistema de transporte

Los desarrollos TOD tienen el potencial para beneficiar comunidades de bajos y moderados
recursos al vincular las zonas de residencia con zonas de trabajo, ademas de tener el potencial
de fomentar la inversion en areas que han sido descuidadas social y econédmicamente; es por
eso que muchas ciudades alrededor del mundo han creado politicas que fomenten este tipo
de desarrollos con el objetivo reducir la dependencia del automévil y aumentar el uso del
transporte publico.

Los Modelos TOD pueden ser criticados por el porcentaje de usuarios de transporte publico y
por el potencial que tiene para impulsar procesos de gentrificacion en barrios de bajos ingresos;
es decir puede elevar los costos de las viviendas, trasladando a los residentes de bajos y
moderados ingresos mas lejos de puestos de trabajo y sistemas de transporte publico. También
existe la posibilidad de que las restricciones necesarias para la implementacién de barrios TOD
puedan contribuir al desabastecimiento de vivienda y a un aumento en el costo de la misma.

Por otra parte es importante tener en cuenta que cualquier restricciéon al desarrollo busca
mejorar la calidad de vida en los desarrollos habitacionales y su cercania reduciendo los costos
de transporte. Los desarrollos TOD pueden ser ejecutados pensando en mejorar la igualdad en
la sociedad y buscando cerrar la brecha urbana y beneficiar a las comunidades de moderados
y bajos recursos conectando a los trabajadores con centros de empleo, creando nuevos
puestos de empleo durante la construccién, el mantenimiento y la operacién de los nuevos
sistemas de transporte.

Un acceso féacil y sistemas de transporte confiables son esenciales para el éxito econdmico de
las personas de bajos ingresos que tienen menores posibilidades de poseer un vehiculo
personal y por lo tanto son propensos a depender exclusivamente del transporte publico para ir
al trabajo.

(CTS Embarg México: 2013.Manual DOTS)

2.4 Desarrollo Social

Este apartado se expondré las teorias de Capital humano y Capital Social con el propoésito de
ligar el desarrollo personal de la sociedad al crecimiento econdémico, después se presentara la
teoria del no lugar para mostrar la influencia que tiene el ambiente fisico donde se desarrolla la
vida diaria al desarrollo personal demostrando asi la estrecha relacién entre el desarrollo
urbano de la ciudad y el desarrollo econémico- social de la misma.

16



2.4.1 Capital Humano y Capital Social:

Es un Término que se utiliza en teorias de crecimiento econémico como un factor de
produccion, también se utiliza para designar el conjunto de recursos humanos dentro de una
empresa, o Institucién comercial. En 1998 la Organizacién para la Cooperacion y el Desarrollo
Econdmico la definié6 como: El conocimiento, las competencias y otros atributos que poseen los
individuos y que resultan relevantes a la actividad econémica (OECD: 1998)

Los primeros expositores del capital humano fueron los académicos Theodor Schultz y Gary
Becker ganadores del premio Nobel de economia 1979 y 1992 respectivamente.

El Capital Humano es el conjunto de conocimiento, competencias y otros atributos que poseen
los individuos y que resultan relevantes a la actividad econdémica. Se refiere a las habilidades y
conocimientos que obtenemos a través de un aprendizaje formal o informal.

El Capital Social es la serie de redes interpersonales que en conjunto con una serie de normas,
valores y acuerdos facilitan la cooperacion dentro de o entre grupos. El Capital Social se
constituye a través de interacciones significativas entre las personas, esto facilita el aprendizaje
y el uso de las habilidades y conocimientos.

2.4.2 Los no Lugares Marc Augé:

En 1993 el antrop6logo Marc Augé Publico un libro llamado “Los no lugares. Espacios del
anonimato. (Una antropologia de la sobre modernidad)”. Donde acufio el término del no lugar
para referirse a los lugares genéricos que carecen de identidad, como contraposicion de los
lugares antropoldgicos

Los Lugares Antropoldgicos son espacios concretos, geograficamente bien definidos y que
poseen fundamentalmente tres caracteristicas comunes: son identitarios, relacionales e
historicos.

= Identitarios porque tienen sentido de unidad para aquellos que los habitan. Define a un
grupo, cultura o religion como propia y diferenciada del resto.

= Relacionales porque ser miembro de un lugar antropolégico implica un desarrollo grupal

= Histéricos ya que por ellos transcurre el tiempo, sus pobladores viven en la historia y
conciben la duracién de su estancia en dichos lugares.

Los no lugares son tanto las instalaciones necesarias para la circulaciéon acelerada de personas
y bienes (vias rapidas, empalmes de rutas, aeropuertos) como los medios de transporte mismos
o los grandes centros comerciales, o también los campos de transito prolongado

(Marc Augé.: 1993)
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La parte que nos concierne sobre esta teoria es la de poder estipular y sensibilizar a los y
desarrolladores sobre la naturaleza que tendrd su inmueble en la ciudad y la funcién social que
desempefiara; pues por definicion los lugares antropoldgicos al ser lugares con identidad y
relaciébn hacia sus habitantes son lugares ideales para el desarrollo del capital social, la
creacion de lasos interpersonales que faciliten la cooperacién personal y al mismo tiempo al ser
lugares histdéricos son propicios para el turismo esto manteniendo en mente mejorar la calidad
de vida de la ciudad y generar arraigo en la poblacion.

En tal sentido, los no-lugares son un producto de la homogenizacion de las necesidades y los
comportamientos de consumo del mundo contemporaneo. Como tales, no pueden ser
repudiados, pero cabe prevenir su avance indiscriminado en detrimento de los lugares

antropolégicos imprescindibles para la gratificacion de los seres humanos.
(Luis J. Grssman. Mas acerca del no-lugar)

2.5 Estudio de Casos

Esta seccion sera dedicada a proporcionar diversos ejemplos de situaciones a fines a las
teorias expuestas en este capitulo con la finalidad de mostrar los resultados a los que se llegd.
Se expondran casos en los que se aplican tal cual la teoria expuesta, ejemplos contrarios en
donde el modelo que se siguié fue opuesto al propuesto y proyectos emprendidos por otros
gobiernos convencidos de la efectividad de estas teorias de manera que puedan servir como
modelo a seguir en el momento de exponer una propuesta para la zona metropolitana de
Guadalajara. La manera en la que se plantearan estos casos serd siguiendo el mismo orden en
el que fueron expuestas las teorias y se seguird dando una pequefia explicacion del vinculo
que comparten estos casos con las teorias expuestas.

2.5.1 indice de competitividad urbana (ICU) 2012 IMCO

El indice ICU mide la capacidad de las ciudades mexicanas para atraer y retener inversiones y
talento. En las ciudades, como en los paises y en las regiones, el nivel de productividad de las
empresas y de las personas y por ello su prosperidad y bienestar est4 estrechamente vinculado
al acervo local de capital fisico y humano. Tanto la inversién como el talento tienden a gravitar
hacia los lugares donde pueden obtener los mejores retornos. Una ciudad competitiva que
consistentemente resulta atractiva para la inversion y para el talento es una ciudad que
maximiza la productividad y el bienestar de sus habitantes.

Este Indice evalla la competitividad de las 77 zonas metropolitanas mas importantes del pais,
que en conjunto concentran a mas de 63% de la poblacion nacional, a partir de 60 indicadores.
Categorizados en 10 subindices que son colectivamente exhaustivos y mutuamente
excluyentes. Esto quiere decir que cada subindice investiga una dimension distinta de la
competitividad.
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g y Clasificaciéon en el indice General

Entidad Mederativa: Jalisco General Adecuada

reblacidn: 4,434 272 Decrecho 9 rMedia baja
Categoria de Poblacién: Mas de un millen Medio Ambisente O Media alta
FIE per Capita: %119.549.40 Sociedad (C) Madia alta
Inverszldn por PEA! 5 T.825.00 Macrosconomia e rMedla alta
Crec. annal Mancha Lirbana 05-10: 7.50 % Factores de Produccian @ Media alta
Densidad de Poblacidn: 9.,128.07 Infraestructura @ Alta
Foblacidon con educ, sup.: 43.83 % Sistema Politico @ Media baja
Cobicrnos @ Modia alta o
Relaciones Internacionales @ Media baja
Innowvacian @ rMadia alta

| Figura 2.1 Ranking de Guadalajara en el indice de Competitividad urbana IMCO (comparadondevives.org)

Los resultados de las ciudades en los indicadores y subindices se presentan en una escala
numérica (0-100), también se les ha asignado un grupo de competitividad a las ciudades de
acuerdo con su desempefio general y en cada subindice. Los 6 grupos de competitividad —alta,
adecuada, media alta, media baja, baja, muy baja- buscan comunicar con mayor eficacia la
posicion de competitividad de una ciudad respecto de las demas.

2.5.2 El mundo segun GawC

GaWC (Globalization and World Cities) dentro del departamento de geografia de la Universidad
de Loughborough en el Reino Unido se desarrolla la linea de investigacion sobre las
globalizacién y las redes de ciudades en el mundo su investigacion se enfoca en la estructura
interna de las ciudades de manera individual y analiza las diferencias entre ellas; el objetivo es
conocer las relaciones entre las ciudades del mundo, para ello las evalian en términos de
produccion avanzada de servicios utilizando modelos de redes entrelazadas y medicion
indirecta de flujos para calcular la conectividad de una ciudad a la red mundial de ciudades,
después prosiguen a clasificarlas de la siguiente manera:

= Alfa ++: ciudades que en todos los analisis destacan como claramente mas integradas que todas las
otras ciudades Londres y Nueva York.

= Alfa +: Ciudades altamente integradas que complementan a Londres y Nueva York, cumpliendo con
los servicios que se requieren para el area del pacifico y Asia.

= Alfa & alfa: ciudades que unen grandes regiones econémicas y estados a la economia mundial.

= (Ciudades Beta: son ciudades importantes que son esenciales para la vinculacion de su regiéon o
estado en la economia mundial.

= Ciudades Gama: son ciudades que enlazan a pequefias regiones o Estados en la economia mundial.
O ciudades importantes del mundo cuya mayor capacidad global no esta en servicios de produccion
avanzada

= Ciudades con suficiencia de los servicios: tiene los suficientes servicios como para no depender de
otras ciudades. Se tienen dos categorias especializadas que son comun en este nivel de integracion:
las ciudades capitales pequefas y los centros manufactureros tradicionales regionales.
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| Figura 2.2 The World According to GaWC Classification of cities 2012



Los dos casos de estudio anteriores son un claro ejemplo de como la globalizacién econémica
ha afectado a las ciudades aumentando la competencia y la dificultad de atraer tanto
inversiones econdmicas como nueva fuerza de trabajo calificado, debido al cambio de una
disputa regional a una nacional o0 en muchos casos internacional; este aumento en la dificultad
como en el aumento de competidores fue lo que dio origen al empresarialismo urbano, creando
nuevas maneras de formular el desarrollo de las ciudades de la mano de empresas privadas.

Estos dos clasificaciones son solo un testimonio de como las ciudad se comporta tanto en sus
actividades comerciales como en su modo de vida esto determina la percepcién que se tiene
de una ciudad y define el tipo y cantidad de inversiones que puede atraer de igual manera
encuadra el perfil de persona que decidiran vivir ahi; de aqui nace la importancia de no relegar
el planeamiento urbanistico que en conjunto con el empresarialismo urbano debe de plantear
politicas de desarrollo que ayuden tanto a atraer nuevas inversiones como trazar el camino que
favorezca y alinee el correcto desarrollo de la ciudad.

2.5.3 Detroit y la dispersion urbana

Detroit es la ciudad con mayor poblacién en el estado de Michigan, Estados Unidos. Detroit es
principalmente conocido por su industria automovilistica lo que le otorgé apodos como “la
ciudad motor” es una metonimia de la industria americana del automovil que jugé un importante
papel durante la segunda guerra mundial.

En el 2010 la ciudad contaba con 713,777 habitantes lo que representa una caida de mas del
60% de su poblacion comparandolo con el afio de 1950 donde se registré la poblacion méas

grande de su historia con 1.8 millones de habitantes.
(United States Census Bureau 2012 Annual Estimates of the Population)

En marzo de 2013 el gobierno del estado declaro una emergencia financiera, haciendo un
llamado a una administracion de emergencia tan solo tres meses después el 18 de julio Detroit
se declar6 en bancarrota siendo la bancarrota municipal més grande en la historia de Estados
Unidos de América con una deuda de $18.5 millones de ddlares.

No fue la desindustrializacion lo que llevé a la quiebra de Detroit, escribi6 Paul Krugman
(premio Nobel de Economia 2008) en una columna del New York Times donde hace una
comparacion con la ciudad de Pittsburgh, Pennsylvania la cual tenia una economia basada en
la industria del acero la que le dio el sobrenombre de Steel Town
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Figura 2.3 Comparativa entre el nimero de empleados de las zonas metropolitanas de Detroit y
Pittsburgh (Paul Krugman. A Tale of Two Rust-Belt Cities)
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En la Grafica se muestra informacion referente a la cantidad empleos correspondiente a las
zonas metropolitanas. Donde se observa la diferencia entre las dos ciudades la cual en un
principio no es tan significativa. Conforme los datos de Job Sprawl Brookings; mas del 75% de
las areas de trabajo en Detroit estan a una distancia superior a las 10 millas (16km) del distrito
historico de negocio; mientras que en Pittsburgh es menos de la mitad.

“Pittsburgh ha logrado diversificar su economia teniendo un mejor cuidado de su centro y
mejorando su capacidad de adaptacién a situaciones cambiantes. En este sentido el desastre
de Detroit no es solo consecuencia de un declive industrial, sino de una decadencia urbana; se
podria decir que la dispersién mato a Detroit, al privarle de la clase de ambiente que podrian
incubar nuevas fuentes de prosperidad.”

(Paul Krugman: 21/07/2013. A Tale of Two Rust-Belt Cities)

2.5.4 Greater Vancouver, British Columbia

Este Caso de estudio fue realizado por el gobierno de Seattle en relacion a The SkyTrain el
sistema de transporte masivo que da servicio a la zona metropolitana de Vancouver conocida
como “Greater Vancouver” a lo largo de 20 estaciones y un recorrido de 27.4 km el tren ligero
conecta a Vancouver con las ciudades aledafias de Burnaby, New Westminster y Surrey. El
primer segmento se inaugurd en 1985 siguiendo el camino de una antigua linea ferroviaria.
Originalmente las comunidades habian sido construidas a lo largo de la linea teniendo lugares
de alta densidad habitacional al igual que almacenes, fabricas y lotes baldios. Las lineas del
SkyTrain han tenido un impacto significativo en el desarrollo de sus proximidades creando
centros urbanos en torno a las principales estaciones y corredores, ayudando a dar forma a la
densidad de la zona metropolitana de Vancouver. El plan establece seis centros regionales los
cuales fueron disefiados para funcionar como pequefios centros urbanos para comunidades de
100,000 a 200,000 habitantes previstos de vivienda de alta densidad, centros de negocios,
hospitales, escuelas, servicios publicos y lugares de recreacion.

Centro urbano Burnaby: se encuentra alrededor de 9 kildmetros al este de Vancouver con una
comunidad aproximada de 175,000 personas y es considerado el centro regional con mayor
éxito en enfocar el desarrollo entorno al SkyTrain. De acuerdo con los planificadores de la
ciudad la cantidad de construcciones se duplicaron o triplicaron después de comenzar a
funcionar el servicio de SkyTrain, recientemente los desarrolladores han construido diversos
edificios de usos multiples; a pesar de que el centro urbano de Burnaby esté disefiado para
minimizar el uso del automovil este continda ofreciendo cantidades considerables de
estacionamiento gratuito y tiendas auto-orientadas.

Tendencias de desarrollo: En abril de 1989, BC Transit (la agencia provincial de la Corona
encargada de coordinar la prestacion de transporte publico en British Columbia, fuera del area
de Vancouver) publico un informe en el cual sefialaba a SkyTrain y SeaBus (sistema de ferri)
como catalizadores del desarrollo de la zona al promover una inversién privada de $5 mil
millones de ddlares canadienses en una corta distancia a pie; en el escrito también se estima
gue esta inversion inicial atrajo una inversién posterior de alrededor de $10 mil millones de
dolares canadienses.
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The SkyTrain en la Actualidad: debido a limitaciones en el presupuesto y una nueva percepcion
de inseguridad en las estaciones, BC Transit ha dejado de fomentar el crecimiento y no
persigue estrategias para alentar a la gente a pasar mas tiempo en las estaciones del tren
ligero aun cuando existen planificadores dentro de BC Transit que argumentan que un aumento
en el comercio y de usuarios mejoraria la seguridad de las estaciones, pero estas opiniones no
han prevalecido

Conclusiones del gobierno de Seattle: los sistemas de transporte rapido y en particular the
SkyTrain han sido esenciales para el desarrollo de los centros regionales a los alrededores de
Vancouver; sin embargo, resulta evidente que el tren ligero por si solo es incapaz de atraer el
desarrollo apropiado a las ubicaciones deseadas.

= Cambios en las politicas de zonificacidon e inversiones publicas suelen ser
requeridas para promover los desarrollos orientados al trafico. También es
importante ejercer control en &reas alejadas donde la creacion de nuevos
desarrollos no es requerida. el gobierno ni la ciudadania debe de suponer que la
infraestructura necesaria para este tipo de desarrollos se dara por si sola ni que el
desarrollo ayudara financiar la.

= Una vision clara y compartida es necesaria para guiar el desarrollo. En el caso de la
zona metropolitana de Vancouver las ideas compartidas de la comunidad se
encuentran en el plan de la Regién Habitable escrito en 1975 lo que ha marcado los
patrones de desarrollo de la ciudad.

= El gobierno y las agencias de trafico pueden utilizar una variedad de politicas y
herramientas financieras para implementar sus objetivos, pero el apoyo de la
comunidad y las sefiales del mercado son esenciales para el éxito; los municipios no
pueden obligar a los desarrolladores a acceder a sus deseos, pero pueden trabajar
en conjunto para lograr una cooperacion exitosa. Es importante proveer de ejemplo
de proyectos similares en los que el resultado haya sido exitosos, ademas de
enfocar esfuerzos en generar victorias tempranas que alienten a los desarrolladores
a realizar proyectos orientados al trafico.

(“Il Vancouver BC SkyTrain”, South San Francisco General Plan, 23 de febrero 2007)

2.5.5 Movilidad en el Ingreso y la Urbanizacién (The Equality of Opportunity Project) Raj
Chetty, Nathaniel Hendren, Patrick Kline, Emmanuel Saez, Nicholas Turner

Un estudio realizado por economistas de la universidad de Harvard en conjunto con la
universidad de Berkeley titulado como “Proyecto de Igualdad de Oportunidades” demuestra
como el lugar de nacimiento influye en el desarrollo de las personas y en la probabilidad que
tienen de ascender econdmicamente y tener una mejor calidad de vida. El estudio esta basado
en millones de registros sobre ingresos que fueron recaudados anénimamente, es la primera
vez que se tiene suficiente informacién para comparar la movilidad de ingresos en las areas
metropolitanas de Estados Unidos.
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El estudio muestra como la movilidad en el ingreso se produce con menos frecuencia en el
sureste y medio oeste industrial, donde la tasa de movilidad mas baja se encuentra en la
ciudad de Atlanta seguida de Charlotte, Memphis, Raleigh, Indianapolis, Cincinnati y Columbus.
Por el contrario, las ciudades con la tasa mas altas se encuentran en el noroeste, en las
grandes planicies y el oeste como son la ciudad de Nueva York, Boston, Salt Lake City,
Pittsburgh, Seattle y grandes regiones de California y Minnesota.

Para llevar a cabo este estudio se comparé el ingreso promedio por ciudad, las diferentes
politicas fiscales concluyendo que el ingreso promedio no tiene una relaciéon con la movilidad
de ingreso y que esta puede variar ampliamente en ciudades con ingreso promedio similar
como es el caso de Atlanta y Seattle; también se concluyé que politicas fiscales que permiten
grandes créditos a la gente de escasos recursos y aplican impuestos mas elevados para las
clases altas mejoran la movilidad de ingresos a pequefia escala.

Los investigadores identificaron cuatro factores que parecen afectar la movilidad de ingreso de
manera significativa, la primera es una mayor dispersion de las familias de clase media en la
ciudad y donde las familias pobres estén distribuidas en barrios donde existan ingresos mixtos.
Es decir que no exista una segregacioén de las clases sociales en la ciudad. Otros factores
identificados en &reas con una alta movilidad de ingresos fueron la concentracién de familias
con dos padres involucrados, mejores escuelas pre universitarias y una mayor participacion
civica, como grupos religiosos y comunitarios.

Los autores hacen énfasis en que la informacion solo les permitié identificar estos factores
como una correlacion y no necesariamente como causante.

La movilidad de ingresos o econdmica es un tema que esta ganando importancia donde los
economistas se enfocan en el crecimiento econdémico y personal de las personas a través del
tiempo buscando entender cédmo se comporta el crecimiento econémico y esta investigacion
comprueba que el crecimiento personal de una persona esté ligado al desarrollo de la ciudad

su infraestructura y urbanizacion.
(In Climbing Income Ladder, Location Matters. New York Times, 22 de Julio 2013)

“La relacion inversamente proporcional entre la dispersion urbana y la capacidad de la sociedad
de mejorar su situacibn econdémica, obviamente refuerza el uso de estrategias urbanas
(crecimiento inteligente), que trata de promover centros compactos con acceso al transporte
publico”

(Paul Krugman: 2013)

2.6 Observaciones y Comentarios:

El Capitulo dos es una recopilacion de la informacion que pretenden presentar algunos
conceptos de urbanismo de manera que el lector pueda entender el proceso de evolucién que
existe en las ciudades y como este ha ido cambiando desde la ciudad medieval que estaba
disefiada a escala humana y eran facilmente caminable, a la ciudad industrial que excedi6 la
capacidad de los sistemas sanitarios deteriorando la calidad del aire obligando a las habitantes
a desplazarse hacia entornos menos contaminados hasta llegar a las ciudad como las
conocemos hoy en dia comunmente llamada ciudad post industrial.
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Las caracteristicas de la ciudad post industrial es que se construyeron esencialmente para
satisfacer necesidades bésicas de la vida en sociedad después el esfuerzo se destiné a la
prestacion eficaz de servicios de bienestar social a la ciudadania. Esto cambio con la llegada
de la globalizacién que hizo necesario la reinvencion de las politicas de desarrollo urbano en
busca de mantener a las ciudades competitivas en un mercado global. Este nuevo enfoque en
el desarrollo del espacio urbano se denomin6é empresarialismo urbano orientado a estimular el
desarrollo econdémico local en vez de controlarlo y administrarlo es decir la urbanizacién es
ahora dirigida por el mercado con una perspectiva mas economica.

La integracion de la metodologia empresarial a la planificacion de las politicas publicas genero
politicas que permitian la facil integracion de zonas rurales a la ciudad enfocandose en
desarrollos de poca densidad, con un solo propdsito o de usos exclusivos que facilitan la
construccion y el manejo comercial; el crecimiento de la ciudad en conjunto con el aislamiento
de distintos servicios y amenidades produjo un enfoque que beneficio el uso casi exclusivo del
automavil, pues las largas distancias y la exclusividad dificultan el uso del transporte publico.

la dispersién urbana experimentada por el cambio de politicas publicas es un fenbmeno que
puede llegar a tener consecuencias devastadoras para la economia de una ciudad, una
expansion territorial no planeada puede afectar de multiples maneras a la ecologia y a la
economia debido a que se pueden destruir reservas ecolégicas, al igual que un incremento en
los costos de distribucion de servicios basicos ( como el agua potable, alcantarillado, energia
eléctrica, servicios de salud) debido al aumento en las inversiones iniciales necesarias para su
creacion y los gastos anuales de mantenimiento, al igual que se pueden experimentar perdidas
de voltaje o presién ocasionadas por las largas distancias; es decir el gasto publico crece
mientras que la recaudacion fiscal y el reparto de recursos pierde eficiencia.

Pero esto solo es el inicio de los problemas que una dispersion territorial mal planeada pueden
llegar a causar en una ciudad como es la alienacién de la sociedad a sus sitios historicos y
culturales creando un desarraigo de la comunidad a la vieja ciudad al mismo tiempo que a la
nueva periferia que no tiene el valor simbdlico que caracteriza a una ciudad como Unica y en
cambio se llena de aspectos genéricos que son rentables a corto plazo como autopistas,
centros comerciales, estaciones de servicios; espacios que sencillamente no pueden definirse
ni como identificadores de la ciudad ni como histéricos.

Econdmicamente esto se manifiesta en ciudades menos atractivas y poco propensas al turismo
al igual que a nuevas inversiones privadas, por otro lado, el desarraigo de la sociedad hace
facil el descuido y abandono de mdltiples partes de la ciudad, el gasto y la inversién emigra de
la misma manera que la sociedad productiva.

Un ejemplo de esto es el caso de la ciudad de Detroit donde una serie de malas politicas
urbanas repelieron a las inversiones privadas, lograron desplazar a la clase media del centro y
limitaron la recaudacién de sus recursos fiscales a tal grado que logaron llevar a una de las
ciudades mas importantes de la era industrial estadounidense a la bancarrota.

Evitar situaciones tan drasticas lleva a la creacién de nuevos planteamientos como es el caso
del desarrollo orientado al trafico, un término acufiado recientemente para dar promocién a
desarrollo que integren los sistemas de transporte masivo desde el inicio de la planeacion, algo
gue promete resolver los problemas de movilidad y de dispersion que existen en la ciudad post
industrial; sin embargo este modelo de proyectar el crecimiento de las ciudades no es nuevo en
realidad es la manera en la que se moldeaban las ciudades antes de la gran popularidad y
accesibilidad del automovil.
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Mientras volvemos a retomar modelos de crecimientos que nos permitan crear
ciudades con una mayor cercania y una menor dependencia del automovil es
importante recordar cuales son los objetivos de una ciudad teniendo en mente que el
desarrollo y crecimiento de la ciudad debe de estar siempre en sintonia con estos
objetivos.

Hay una clara convergencia sobre cuales han de ser los objetivos de la ciudad: generar riqueza
y repartirla de modo que haya cierto equilibrio social entre sus habitantes. Es lo que hoy
denominariamos incrementar su competitividad (o atractivita) econémica y generar cohesion
social. (Gildo Seisdedos.- Decélogo de Tendencias Inevitables)

Esta claro que satisfacer los objetivos de una ciudad no es una tarea sencilla y que el uso de
metodologias empresariales de planificacion estratégica es necesaria para conseguir fondos y
lograr la rentabilidad deseada de una ciudad, sin embargo es necesaria una mejora en las
politicas publicas que hacen uso de esta metodologia para evitar la fragmentacion de las
ciudades y se enfoquen esfuerzos en crear espacios que faciliten la integracion de la sociedad,
reduzcan costos operativos al ayuntamiento y a la poblacion, al mismo tiempo que se mejora la
calidad de vida.
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Capitulo Il
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3.1 Introduccion

La ciudad de Guadalajara es el medio ambiente donde viven mas de cuatro millones de
personas Yy como tal es el lugar donde se realizan la mayoria de sus transacciones
comerciales y encuentros sociales, la confluencia de todos estos acercamientos generan
un incontable nimero de fendmenos econdmicos y culturales que conforman la identidad
de la ciudad y definen el estilo de vida de la poblacion.

De ahi se genera el interés de conocer y entender la dinAmica que se vive en la zona
metropolitana de Guadalajara. Los beneficios de realizar un estudio descriptivo que
documente el desarrollo socioeconémico por municipio que vive la ciudad y su
transformacién con el paso del tiempo se ven aplicados al poder decidir de qué manera es
més apropiado continuar con el crecimiento territorial y la distribucion poblacional
considerando tanto factores sociales, y ecolégicos como econémicos.

En este capitulo se expondra la dinAmica demografica de la zona metropolitana, su
capacidad economica y la calidad de vida que otorga a sus habitantes dando asi el primer
paso para entender el entorno en el que se desarrolla la ciudad de Guadalajara.

3.1.1 Poblacion y Muestra

La zona metropolitana de Guadalajara conformada por 6 municipios interiores o
conurbados (Guadalajara, Zapopan, Tonald, Tlaquepaque, El Salto y Tlajomulco de
Zuniga) y 2 municipios exteriores (Ixtlahuacan de los Membrillos y Juanacatlan) es el
tema principal de esta investigacion junto con todos los fenbmenos que se desarrollan
adentro de la ciudad; Esa es la poblacion a estudiar en esta tesis.

La muestra de la investigacion sera la informacion publicadas por institutos
gubernamentales mas recientes en materia de caracteristicas demogréficas, calidad de
vida y produccién econdémica.
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3.2 Métodos de Medicion

Se hara una medicion descriptiva sobre las caracteristicas sociodemograficas,
econdémicas y de calidad de vida de la ciudad que se recabaron por el distintas
Instituciones Gubernamentales y se presentaron por municipio en los afios 2009 y 2010.

3.2.1 Sistema Urbano Nacional (SUN)

México es cada vez mas urbano; casi tres cuartas partes de la poblaciéon habitan en
alguna de las ciudades que conforman el Sistema Urbano Nacional (SUN). Esto plantea
multiples desafios que demandan la puesta en marcha de nuevas politicas, estrategias y
programas integrales que atiendan eficazmente a este grupo mayoritario de la poblacion,
asi como la conduccion del desarrollo social y urbano de manera eficiente, evitando la
expansion desordenada, desarticulada y segregada de las ciudades. (Catdlogo Sistema
Urbano Nacional 2012 pag. 8)

El perfil urbano del pais, convierte al Sistema Urbano Nacional (SUN) en el motor para el
crecimiento y el desarrollo, lo cual implica asumir y atender los rezagos actuales en
materia de empleo, salud, educacién, transporte publico, abasto de agua, vivienda,
reserva territorial, pero también considerar los requerimientos nuevos, es decir, los que
surgen con el crecimiento de las ciudades. La vulnerabilidad de la poblacién y su
patrimonio ante los fendbmenos naturales asociados al cambio climético, también debe
asumirse en su perspectiva mas amplia como uno de los criterios para orientar el
crecimiento urbano y para establecer medidas més acordes con el contexto actual.
(Catélogo Sistema Urbano Nacional 2012 pag. 10)

Se presentara solamente los Indicadores Sociodemograficos de los municipios que
integran la zonas metropolitana de Guadalajara que vienen dentro de la base de datos
completa SUN 2010; Esta base de datos est4 basada en los censos econdémicos del 2009
proporcionados por el INEGI y los censos de poblacion y vivienda 2010 INEGI.

3.2.2 Censos Econdmicos 2009 (INEGI)

Los Censos Econdmicos de 2009 representaron el decimoséptimo levantamiento en su
tipo en el pais. La informacion del Sector privado y paraestatal esta referida al afio
inmediato anterior (2008). En ellos est& plasmada informacion econdmica béasica de todas
las actividades econdmicas que se efectlan en el pais, excepto las agricolas, ganaderas
y forestales, debido a que para éstas se lleva a cabo el Censo Agropecuario.

3.2.3 Medicion Municipal de la Pobreza 2010 (CONEVAL)

El Consejo Nacional de Evaluacion de la Politica de Desarrollo Social publico en 2011 los
resultados de las estimaciones de pobreza para cada uno de los 2,456 municipios que
constituian el pais de acuerdo con el Censo de Poblacion y Vivienda de 2010. El pais
conto por primera vez con un diagnostico puntual de la situacion de pobreza y
vulnerabilidad a escala geografica municipal.

Por ley la medicion de la pobreza debe utilizar informacion generada por el INEGI,
reportarse cada dos afios a nivel nacional y por entidad federativa, en cambio debe de
reportarse cada 5 afios a nivel municipal. En 2016 corresponde al CONEVAL publicar la
siguiente medicion de la pobreza a nivel municipal con datos de la Encuesta Intercensal
2015 que el INEGI realizara en marzo de ese afo. (METODOLOGIA para la medicion
multidimensional de la pobreza en MEXICO segunda edicion 2014 pag. 23)
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3.3 Diseino de la Herramienta de Medicion

Se delimitara la informacién publicada por el INEGI CONAPO Y CONEVAL dejando solo
aquella informacién que permita conocer la dinamica demografica, su capacidad de
produccion economica y la medicion de pobreza de cada municipio que integra la zona
metropolitana de Guadalajara considerando el tamafio de los municipios de manera que
se pueda facilitar la realizacion de un analisis objetivo.

3.3.1 Sistema Urbano Nacional (SUN)
Se estimaron un total de 14 indicadores sociodemograficos con los datos del Censo de
Poblacioén y Vivienda 2010.

Tasa Crecimiento Medio Anual 2000-2010: la tasa de crecimiento poblacional del pais
ascendio a 1.4 por ciento anual, casi igual a la del SUN que fue 1.6 por ciento anual, 196
ciudades superaron la media nacional mientras que 187 no lo hicieron ademas se observa
que las ciudades turisticas y fronterizas resultaron las de mayor crecimiento. También se
evidencia que la tendencia en el crecimiento es a la baja respecto al decenio anterior.

Saldo neto migratorio: Diferencia entre inmigrantes y emigrantes recientes
intermunicipales. Calculada solo para municipios pertenecientes a zonas metropolitanas y
para estas ciudades mismas. El nUmero de migrantes recientes intermunicipales en el
pais fue de 6.3 millones en el quinquenio 2005-2010, de los cuales 4.6 y 4.5 millones
fueron inmigrantes y emigrantes al SUN respectivamente es decir, aproximadamente 73
por ciento del total de personas que cambiaron su municipio de residencia en el
quinquenio de referencia lo hicieron hacia o desde el conjunto de 384 ciudades.

Porcentaje de viviendas particulares deshabitadas y de uso temporal: A nivel
nacional se reportaron 7.0 millones de viviendas deshabitadas o de uso temporal, esto es
el 19.7 % del total de las viviendas del pais, de las cuales, 4.9 millones se concentran en
el SUN, lo que a su vez representa 19.2 % de las viviendas de este conjunto urbano. Esto
representa el 70 % del parque inmobiliario del pais.

Poblacién total 2010: Poblacién obtenida del Censo de Poblacion y Vivienda, 2010
(INEGI).

Densidad media urbana: es un indicador de caracter urbano de las ciudades, se obtuvo
a partir de la densidad bruta (poblacién entre superficie) de cada una de las AGEE (areas
geo estadisticas estatales) urbanas de las ciudades, ponderadas por el tamafio de su
poblacion.

Grado promedio de Escolaridad: Numero de afios que en promedio aprobaron las
personas de 15 y mas afios de edad en el Sistema Educativo Nacional. Disponible solo
para municipios y localidades y no a nivel de ciudad. Fuente: INEGI, Censo de Poblacion
y Vivienda 2010.
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Porcentaje de poblacion ocupada en otro municipio de la zona metropolitana: Es el
indicador de la movilidad laboral intrametropolitana que registra mediante la pregunta de
municipio (o0 delegacion) de trabajo, los desplazamientos laborales de la poblacion
ocupada, dentro de los limites de la zona metropolitana. Segun los datos del censo 2010,
de los 24.7 millones de personal ocupado en zonas metropolitanas, 5.6 millones declaré
trabajar en un municipio o delegacion diferente a donde residia esto es 22.8 por ciento del
total.

Tabla 3.1 Sistema Urbano Nacional (CONAPO 2010)

Indicadores Sociodemograficos de los municipios que integran la ZMG 2010

% de viviendas % de poblacion

Tasa de Saldo neto articulares Poblacion Densidad Grado promedio ocupada que trabaja
Municipios ZMG crecimiento ] ; p : 2010 media prorm p que trabal
migratorio deshabitadas y de escolaridad en otro municipio de
2000-2010 urbana )
de uso temporal la zona metropolitana

Guadalajara

Ixtlahuacén de
los Membrillos

Juanacatlan

El Salto

Tlajomulco de
Zuhiga

Tlaquepaque

Tonala

Zapopan

3.3.2 Censos Econdmicos 2009 (INEGI)

Para la recoleccion de esta informacion se utiliz el sistema SAIC (sistema automatizado
de informacion censal) un banco de datos que ofrece a la sociedad mexicana
informacién sobre las principales caracteristicas economicas, de todas las actividades
comerciales que tienen lugar en México, con excepcion de las primarias. (Metodologia de
los censos Econdémicos 2009 Instituto nacional de Estadistica y Geografia pag. 3)

La informacion se recabo de la siguiente manera la cobertura geografica se limité a los
municipios que integran a la zona metropolitana de Guadalajara mientras que las
actividades econdOmicas se conformaron por todas las disponibles en los Censos
Econdmicos 2009 ordenadas de acuerdo al sistema SAIC:

11 Agricultura, cria y explotacion de animales, aprovechamiento forestal, pesca y casa
21 Mineria

22 Generacion, trasmision y distribucion de energia eléctrica, suministro de agua y de gas
23 Construcciones

31-33 Industrias manufactureras

43 Comercio al por mayor

46 Comercio al por menor

48-49 Transporte correos y almacenamiento

51 Informacion en medios masivos

52 Servicios financieros y de seguros

53 Servicios Inmobiliarios y de alquiler de bienes muebles e intangibles

54 Servicios profesionales, cientificos y técnicos




55 Corporativos

56 Servicios de apoyo a negocios y manejo de desechos y servicios de remediacién
61 Servicios educativos

62 Servicios de salud y de asistencia social

71 Servicios de esparcimiento culturales y deportivos y otros servicios recreativos
72 Servicios de alojamiento temporal y de preparacién de alimentos y bebidas

81 Otros servicios excepto actividades gubernamentales

Una vez recolectada la informacion de las actividades econdmicas previamente
mencionadas se realiz6 una sumatoria que dejo como resultado los totales de las
siguientes variables.

Personal ocupado total:
Produccioén bruta total (en miles de pesos)
Unidades econOmicas

Cuando un tabulador por entidad acerca de las actividades de cualesquiera de los
sectores de construccion, transportes (excepto correos y almacenamiento) y servicios
financieros y de seguros, los datos estan referidos a un estado, debe entenderse que
esos datos no tienen relacion Unicamente con tal entidad, sino que estan vinculados
también con todos aquellos lugares que son campo de trabajo de las empresas que
desarrollan la actividad sobre la que se esta brindando la informacion. (INEGI Metodologia
de los Censos Econdémicos 2009, pag. 4)

Personal Ocupado Total: en el estado de Jalisco son mil personas, debe entenderse que
las empresas constructoras, cuya matriz se ubica en Jalisco, tienen en conjunto mil
personas empleadas, pero que no necesariamente todas las personas se encuentran
laborando en esa entidad, sino que se pueden hallar distribuidas en todos los estados de
la Republica Mexicana. (INEGI Metodologia de los Censos Econémicos 2009, pag. 4)

Producciéon Bruta Total: Es el valor de todos los bienes y servicios emanados de la
actividad econ6mica como resultado de las operaciones realizadas por las unidades
economicas, incluido el margen de comercializacion de las mercancias revendidas de las
firmas. Incluye: la produccién realizada que no salié al mercado porque se encontraba en
proceso de produccion o en espera de clientes y la produccion de activos fijos para uso
propio. Valoracion a precios productor. Se define como el monto a cobrar por el productor
al comprador, menos el impuesto al valor agregado (IVA), facturado al comprador.

(INEGI Metodologia de los Censos Econdmicos 2004, Glosario Completo)

Unidades Econdmicas: Son las unidades estadisticas sobre las cuales se recopilan
datos, se dedican principalmente a un tipo de actividad de manera permanente,
combinando acciones y recursos bajo el control de una sola entidad propietaria o
controladora, para llevar a cabo produccion de bienes y servicios, sea con fines
mercantiles o no. Se definen por sector de acuerdo con la disponibilidad de registros
contables y la necesidad de obtener informacion con el mayor nivel de precision analitica.
(Glosario Institucional INEGI 2007)

En resumen las Unidades econdmicas son personas fisicas o sociales que se encasillan
en las diferentes actividades econdmicas estudiadas por el censo. Debido a la
informalidad y a que la ley del sistema nacional de informacién estadistica y geogréfica,
en vigor, de los articulos 37, 38,42 y 47 que establecen la confidencialidad de cierta
informacioén; se estima que las unidades econdmicas recabadas en esta investigacion son
solo una aproximacion y su valor real es mayor.
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Tabla 3.2 Censos Econdmicos 2009 (INEGI)

Sumatoria de Variables Econédmicas

Personal ocupado

Municipios ZMG total

Produccién bruta total
(en miles de pesos)

Unidades econémicas

Guadalajara

Ixtlahuacéan de los
Membrillos

Juanacatlan

El Salto

Tlajomulco de Zuiiga

Tlaquepaque

Tonala

Zapopan

3.3.3 Medicion Municipal de la Pobreza 2010 (CONEVAL)
Pobreza multidimensional: CONEVAL debe de emitir un conjunto de lineamientos y
criterios para la identificacion y medicion de la pobreza multidimensional, en los cuales
habra de considerar, al menos, los ocho indicadores siguientes:

Ingreso corriente per capital.

Rezago educativo promedio en el hogar.
Acceso a los servicios de salud.

Acceso a la seguridad social.

Calidad y espacios de la vivienda.

Acceso a los servicios basicos en la vivienda.

Acceso a la alimentacion.
Grado de cohesién social.

Una persona se encuentra en situacion de pobreza multidimensional cuando no tiene
garantizada el ejercicio de al menos uno de sus derechos para el desarrollo social, y si
sus ingresos son insuficientes para adquirir los bienes y servicios que requiere para

satisfacer sus necesidades.

Se consideran dimensiones constitutivas de la pobreza en el Estado Mexicano a todas
aquellas asociadas a los indicadores mencionados en el articulo 36 de la LGDS (ley
General de Desarrollo Social) a excepcion de la cohesion social.

La dimensién asociada al espacio del bienestar econdmico, la cual se mide operativamente
por el indicador de ingreso corriente per capital.
Las dimensiones asociadas a los derechos sociales, es decir la educacion, la salud, la
seguridad social, la alimentacion, la vivienda y sus servicios, las cuales se miden por medio
de los seis indicadores sociales referidos.
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Poblacién con ingreso inferior a la linea de bienestar econdmico: Se identifica a la
poblaciéon cuyos ingresos son insuficientes para adquirir los bienes y servicios que
requiere para satisfacer sus necesidades. Especificamente el ingreso corriente, el cual
representa el flujo de entradas, no necesariamente monetarias.

La linea de bienestar hace posible identificar a la poblacién que no cuenta con los recursos
suficientes para adquirir los bienes y servicios que precisa para satisfacer sus necesidades
(alimentarias y no alimentarias)

Rezago Educativo: Para definir el umbral de esta dimension se consultd al Instituto
Nacional para la Evaluacion de la Educacién, organismo encargado de la evaluacion del
sector educativo en México. Este instituto propuso al CONEVAL la Norma de Escolaridad
Obligatoria del Estado Mexicano (NEOEM), conforme a la cual se considera con carencia
por rezago educativo a la poblacion que cumpla alguno de los siguientes criterios:

Tiene de tres a quince afios, no cuenta con la educacion basica obligatoria y no asiste a un
centro de educacion formal.

Nacié antes de 1982 y no cuenta con el nivel de educacion obligatorio vigente en el
momento en que debia haberlos cursas (primaria completa).

Nacié a partir de 1982 y no cuenta con el nivel de educacion obligatoria (secundaria
completa)

Acceso a los servicios de salud: el articulo 4° de la Constitucién establece que toda
poblacion mexicana tiene derecho a la proteccion de la salud. A partir de estos criterios,
se considera que una persona se encuentra en situacién de carencia por acceso a los
servicios de salud cuando:

No cuenta con adscripcion o derecho a recibir servicio médicos de alguna institucion,
incluyendo el Seguro Popular, las instituciones publicas de seguridad social (IMSS,
ISSSTE federal o estatal, Pemex, Ejército o Marina) o los servicios médicos privados.

Calidad y espacios de la Vivienda: El articulo 4° de la Constitucion estable el derecho
de toda familia a disponer de una vivienda digha y decorosa; sin embargo, ni en este
ordenamiento ni en la Ley de Vivienda se especifica las caracteristicas minimas que debe
de tener ésta. Por ello el CONEVAL solicité a la Comision nacional de Vivienda (CONAVI)
Su opinidn respecto a este tema. Se considera como poblacién en situacion de carencia
por calidad y espacios de la vivienda a las personas que residan en viviendas que
presente, al menos, una de las siguientes caracteristicas:

El material de los pisos de la vivienda es de tierra

El material del techo de la vivienda es de lamina de cartén o desechos

El material de los muros de la vivienda es de embarro o bajareque; de carrizo, bambi o
palma; de cartén, metdlica o asbesto o material de desecho.

La razén de personas por cuarto (hacinamiento) es mayor que 2.5
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Acceso a los servicios basicos en la vivienda: de acuerdo con los criterios
propuestos por la CONAVI, se considera como poblacién en situacion de carencia por
servicios basicos en la vivienda a las personas que residan en viviendas que presente,
al menos, una de las siguientes caracteristicas:

El agua se obtiene de un pozo, rio, lago, arroyo, pipa; o bien, el agua entubada la
adquieren por acarreo de otra vivienda, o de la llave publica o hidrante.

No cuentan con servicio de drenaje o el desagle tiene conexién a una tuberia que va a dar
a un rio, lago, mar barranca o grieta.

No disponen de energia eléctrica.

El combustible que se usa para cocinar o calentar los alimentos es lefia o carbén sin
chimenea

El entorno fisico en el que habitan las personas tiene una influencia determinante en su calidad de vida,
en especial el espacio donde se desarrolla la vida cotidiana y social mas préxima, es decir, la vivienda.
Tanto los componentes fisicos de la vivienda — su dimensién, equipamiento, infraestructura y materiales
— como los relacionales — familiares, culturales y ambientales — constituyen factores decisivos del
proceso de formacion personal y de su adaptacién al entorno sociocultural y econémico en donde se
desenvuelven (Tello i Robira, 2003)

Tabla 3.3 Medicion Multidimensional de la Pobreza 2010 (CONEVAL)

Medicion municipal de la pobreza

Bienestar

economico Indicadores de carencia social

Indicadores de pobreza

% Poblacion con % Acceso a

% Poblacion % Poblacion ingreso inferior a % Rezago % Acceso a % Calidad y los servicios
Municipios ZMG en situacion no pobre y no gresc educativo los servicios espacios de s
la linea de L béasicos de
de pobreza vulnerable ’ de salud la vivienda >
bienestar vivienda

Guadalajara

Ixtlahuacan de
los Membrillos

Juanacatlan

El Salto

Tlajomulco de
Zahiga

Tlaquepaque

Tonala

Zapopan
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3.4 Resultados

Tabla 3.4 Resultados Sistema Urbano Nacional (CONAPO 2010)

SUN. Indicadores Sociodemogréaficos de los municipios que integran la ZMG 2010

% de poblacion

Tasa de % de yiviendas Poblacion Densidad . ocup_ada que

Municipios ZMG crecimiento S"’?'d" neto partlcylares 2010 media Grado F’r°”.‘ed'° "ab‘?l?‘ en otro

2000-2010 migratorio deshabitadas y urbana de escolaridad municipio de la

de uso temporal zona

metropolitana

Guadalajara -.093 -200,669 11.89 % 1,495,189 149.47 10.0 11.92
Ixtlahuacén de

los Membrillos 6.42 2,640 52.09 % 41,060 60.58 8.2 27.19
Juanacatlan 1.11 228 22.57 % 13,218 44.14 8.3 43.44
El Salto 5.01 11,280 25.01 % 138,226 72.02 8.0 34.61
T e ¢ | 1249 | 99,153 39.24% 416,626 | 95.02 9.1 33.62
Tlaquepaque 2.44 8,337 16.61% 608,114 122.40 8.9 41.14
Tonala 3.45 44,213 20.67 % 478,689 127.87 8.5 48.87
Zapopan 2.13 36,925 15.57 % 1,243,756 110.21 10.4 23.60

Tabla 3.5 Resultado Censos Economicos 2009 (INEGI)

Sumatoria de Variables Econédmicas

Municipios ZMG Personal ocupado Produc_cién bruta total Unidades econémicas
total (en miles de pesos)

Guadalajara 560,275 204,738,111 84,651
Ixtlahuacéan de los

Membrillos 4,327 5,116,981 568
Juanacatlan 844 78,533 245
El Salto 44 513 42,658,811 3,718
Tlajomulco de Zafiga 50,925 24,806,012 6,750
Tlaguepaque 107,194 40,380,858 16,355
Tonala 44 562 4,791,183 13,055
Zapopan 282,211 139,523,152 33,138




Tabla 3.6 Resultados Medicion Multidimensional de la Pobreza 2010 (CONEVAL)

Medicion municipal de la pobreza

Indicadores de pobreza
multidimensional

Bienestar
econémico

Indicadores de carencia social

% Poblacion con

% Acceso a

Municinios ZMG % P(_)tblac_ig')n % Pots)laci()n ingreso inferior a %dRezta_go I%Acce_sc_) a % Cal?da(:jy los servicios
pios znem uacion no pobre y no la linea de educativo o0s servicios espacios de basicos de
pobreza vulnerable bienestar de salud la vivienda vivienda
) 22.5 32.9 28.3 15.2 35.6 34 04
Guadalajara
Ixtlahuacéan de 34.5 19.2 40.4 20.1 43.6 9.3 13.3
los Membrillos
Juanacatidn 33.8 26.5 41.8 18.2 32.9 6.8 6.9
El Salto 43.8 18.9 53.7 20.9 36.7 10.6 16.0
Tlajomulco de 31.3 18.6 37.1 28.3 46.0 53 304
Zahiga
Tlaquepague 36.2 25.6 44.9 17.1 325 8.5 9.0
Tonald 32.9 23.2 38.8 20.3 41.7 10.0 18.7
Zapopan 22.8 33.3 28.5 12.7 33.8 5.0 5.5
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3.5 Observaciones y Comentarios

Uno de los grandes conflictos que se generaron durante la investigacion es la diferencia
de fechas; por un lado esta el sistema urbano nacional al igual que la medicion municipal
de la pobreza realizados por la CONAPO y el CONEVAL respectivamente que
presentaron su medicién sobre el afio 2010 mientras que el INEGI realiza su estudio en el
afio 2009 sobre el afio inmediato anterior es decir el 2008; esta diferencia de dos afios
crea una discrepancia en la investigacion que lamentablemente se tuvo que ignorar.

Las tres instituciones estan obligados a realizar estudios a nivel municipal cada 5 afios lo
gue quiere decir que la informacion de los censos econdmicos del 2013 ya esté disponible
y que los nuevos reportes del Sistema Nacional Urbano al igual que la medicion municipal
de la pobreza se realizara con informacion de este afio 2015. En relaciéon con la
investigacion esto quiere decir primero que la discrepancia de los dos afios entre las
principales fuentes de informacion no parece que se vaya a resolver al menos en la
intermediad proxima y que la nueva informacion en la que se basa esta tesis estara
disponible proximamente.

La investigacion aqui presentada es solo una pequefia porcion de la expuesta por estas
instituciones de acuerdo a la informacion del SUN en 2010 existian 384 ciudades en la
Republica Mexicana y de acuerdo con el censo poblacional de vivienda 2010 existen
2,456 municipios dentro de estas 384 ciudades, ademas de todas las actividades
econdmicas que establece el INEGI en sus censos econdmicos esto deja ver el enorme
labor que se realiza para medir el desarrollo del pais aqui no solo se limita la informacion
a la zona metropolitana de Guadalajara (1 ciudad, 8 municipios) si no también se suman
las actividades econdmicas para trabajar solamente con los totales, se delimito la
informacién presentada por la CONAPO y el CONEVAL a la informacién mas relevante
para facilitar el analisis y poder comprobar los objetivos propuestos acotando los
indicadores solamente a aquellos relacionados con el desarrollo social y econémico de las
ciudades.
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Capitulo IV
Analisis



4.1 Introduccion

La informacién recabada y expuesta en el capitulo anterior viene de diversas fuentes por
lo que relacionar esta informacion sera la labor de este capitulo.

El principal objetivo sera el de verificar la existencia de patrones entre los indicadores
Sociodemogréficos propuestos por el SUN vy la calidad de vida de los municipios al igual
gue la capacidad de produccion econdmica. Después de encontrar una tendencia se
revisara si todos los municipios la cumplen.

Se empezara presentando unas graficas de barras con informacion del crecimiento
poblacion de los municipios es decir, que tanto ha aumentado la poblacién por municipio y
si estd a sido por inmigraciones municipales dentro de la ciudad, de igual manera es
importante saber cdmo se maneja el tema de vivienda conociendo la gran cantidad de
migraciones municipales que existe en la ciudad.

Después se presentaran graficas sobre las caracteristicas sociodemograficas de la
poblacién, seguido de sus homénimos enfocados en las caracteristicas de calidad de vida
y econémicas

4.2 Método de Analisis

Para analizar la informacion recabada en el capitulo anterior se utilizaran graficas lineales
que muestren las discrepancias que existen de un municipio a otro, se utilizaran los
indicadores sociodemogréficos recopilados de la base de datos del 2010 del Sistema
Urbano Nacional para ordenar a los municipios y compararlos por el porcentaje
poblacional de carencias sociales y bienestar econémico proporcionado por el CONEVAL
en la medicion municipal de pobreza 2010 y su capacidad de producciéon econémica de
acuerdo a los censos econdmicos del 2009; de esta manera lo que se analizara seran los
picos que interrumpen con la tendencia que se estd presentando. Se plasmaran
solamente las gréficas cuya tendencia sea mas evidente.
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4.3 Analisis de la Muestra

Se utilizan graficas de barras para conocer la tendencia del crecimiento poblacién reciente
al igual que una perspectiva acerca del uso habitacién, considerando migraciones
intermunicipales y el tipo de uso de vivienda privada.

Tasa de crecimiento media anual 2000-2010
———

= |
I | Tlaquepague. 2.44

$
E £ Slto. 5.01]
[ anacaton. 111
B
[Guadalajara. -0.93] —_—s
-2.00 - 2.00 400 6.00 8.00 10.00 12.00 14.00

Tasa de crecimiento media anual 2000-2010

Figura 4.1 Aqui se observa la tasa de crecimiento de los municipios, siendo la mas grande la de
Tlajomulco casi el doble que la de Ixtlahuacan el municipio con la tasa mas proxima también se observa
como Guadalajara es la Unica tasa negativa.

Saldo neto migratorio = —|
f—"
| Tlaquepaque. 8,337
I | Tlajomulco. 99,153

o [ 5ao11280

[nactin 228

B ixtlahuacén. 2,640]
[ Guuadalajara. -200,55 | 1

Municipios

-250,000 -200,000 -150,000 100,000 -50,000 - 50,000 100,000 150,000
Saldo neto migratorio

Figura 4.2 Se muestra como Guadalajara pierde mas de 200,000 residentes por medio de la migracion
dentro del sistema SUN presuntamente dentro de la misma ciudad; por el otro lado Tlajomulco gana casi
la mitad de los residentes perdidos por Guadalajara; la otra parte de las migraciones se localizan en
Tonala y Zapopan.

Porcentaje viviendas particulares deshabitadas y de uso temporal
I 3p0pan. 15.57% |

I | Tonald. 20.67 %
I | Tlaquepaque. 16.61 %

$
-
_lGuadaIajara, 11.89% |
0.00% 10,00 % 20.00 % 30.00 % 40.00% 50.00 % 60.00 %

Porcentajes

Figura 4.3 En esta grafica se ve que el mayor nimero de casas deshabitadas o de uso temporal se
encuentra en Ixtlahuacan seguido de Tlajomulco, después de estos dos municipios la diferencia deja de
ser tan pronunciada exceptuando el porcentaje de Guadalajara que es considerablemente menor que el
de la mayoria.
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Porcentaje poblacion ocupada que trabaja en otro municipio

I mmm—— | Tonal . 48.87

Tlaquepague. 41.14

g Tlajomulco. 33.62
:
S G.adalajara. 1192
0.00 10.00 20.00 30.00 40.00 50.00 60.00

Poblacion

Figura 4.4 Grafica que detalla el porcentaje de personas que trabajan en un municipio diferente al que
residen y por lo tienen que transportarse diariamente de un municipio a otro para realizar sus actividades
diarias. Guadalajara y Zapopan tienen el porcentaje mas bajo, mientras que Tonala y Juanacatlan son
los municipios con mayor porcentaje.

Poblacion total 2010

[ — | Tonal3. 478,689

1 | Tlaquepaque. 608,114
8

I  Tajomuleo. 416,626

S W i salto. 138,226
H
B |luanacatlan. 13,218
B | ixtlahuacdn . 41,060
Guadalajara. 1,495,189

200,000 400,000 600,000 800,000 1,000,000 1,200,000 1,400,000 1,600,000
Poblacion

Figura 4.5 Aqui se muestra el total de la poblacion por municipios siendo Guadalajara y Zapopan los
mas poblados mientras que los demas muestran en comparacion pocos habitantes y van disminuyendo
conformen se alejan de los municipios més conurbados.

A pesar de que Guadalajara tiene la Unica tasa de crecimiento negativa y un saldo neto
migratorio de -200,669 habitantes sigue siendo el municipio mas poblado y presenta el
menor porcentaje de viviendas particulares deshabitadas y/o de uso temporal. De igual
manera presenta el porcentaje de poblacidbn ocupado que trabaja en otro municipio méas
bajo.

Contrariamente Tlajomulco e Ixtlahuacdn son los municipios con mayor tasa de
crecimiento media anual y son los que poseen alrededor de cincuenta por ciento del total
de sus viviendas deshabitadas o de uso temporal, esto esta ligado a que las empresas
constructoras estan previendo el crecimiento habitacional de estos municipios o la gran
oferta de viviendas esta atrayendo a nuevos habitantes.

Por el otro lado Tonald, Juanacatlan y Tlaquepaque son los municipios que mayor
porcentaje de poblacion ocupada que trabaja en otro municipio de la zona metropolitana
no presenta un tasa de crecimiento media anual alta ni un porcentaje de viviendas
deshabitadas o de uso temporal elevado.
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4.3.1 Analisis de los Indicadores Sociodemograficos
Se utiliza la poblacién total del 2010 para ordenar a los municipios de mayor a menor
poblacion y analizar la existencia de patrones entre la cantidad de personas que residen

en

un municipio y sus caracteristicas Sociodemograficas. Se utiliza la poblacion total del

2010 por que fue el indicador que género una tendencia mas uniforme.

DENSIDAD

Densidad media urbana

160.00 149.47
140.00 122.40 127.88
120.00
100.00
820.00
G0.00
40.00
20.00
Guadalajara Zapopan Tlaguepaque Tonala Tlajomulco El Salto ixtlahuacan Juanacatldn

FMUNICIPIOS ORDENADOS POR LA CANTIDAD DE POBLACION TOTAL

Figura 4.6 Se observa en la grafica una tendencia de entre mas poblado es un municipio mayor es su
densidad las uUnicas irregularidades son que Zapopan y Tlaguepaque tienen una densidad menor a la de
Tonala

Grado Promedio de escolaridad

10.0 10.4
10.0 2.9 9.1
—_’-\ 8.5 =5 o e

f=3 _--l--_____ 2
= 8.0
=
= 60
=
=
= ao
o

2.0

0.0

Guadalajara Zapopan Tlaquepagque Tonals Tiajomulco El Salto Ixtlahuacan Juanacatlan
MUNICIPIOS ORDENADOS POR LA CANTIDAD DE POBLACION TOTAL

Figura 4.7 El grado promedio de escolaridad publicada por el SUN y expuesto en esta grafica parece
tener resultados muy lineales destacando Unicamente Zapopan y Tlajomulco con un ligero incremento
en consideracion de los municipios que cuentan con una poblacion mayor a la de ellos Guadalajara y
Tonal& respectivamente.
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4.3.2 Analisis Censos Econdmicos 2009

Se analiza primero la parte de la seccion econdmica por la posibilidad de que esta tenga
un impacto en la calidad de vida de los municipios, por lo que es mas conveniente
analizar estos indicadores primero; conociendo la parte econémica y las posibilidades
laborales con las que cuenta el municipio no solo complementa mas el conocimiento
sobre la dindmica que se vive en el municipio si no también puede prever de pistas que
hagan mas facil el analisis de la seccion sobre la calidad de vida.

Producciéon bruta total (miles de pesos)
£250,000,000
5204.,738,111
S 200,000,000

% 150,000,000

£100,000,000

PRODUCCION

542,658,811

550,000,000 $24,806,012

578.533
s
Guadalajara Zapopan Tlaguepaque Tonals Tlajomulco El Salto Ixtlahuacén Juanacatlan

MUNICIPIOS ORDENADOS POR LA CANTIDAD DE POBLACION TOTAL

Figura 4.8 En esta grafica se ve claramente que entre mas poblado sea un municipio mayor es su
produccién bruta, las inconsistencias que se ven son el municipio de Tonala que tiene una produccion
inferior a la de Ixtlahuacan y El Salto cuya produccion es mayor que la de Tlaquepaque.

Personal ocupado total

G600,000.00 560,275.00
500,000.00
400,000, 00

300,000.00

PERSONAL

200,000.00

1 OO0, 000, OO 44,562.00 50,925.00 44,513.00
4,327.00 844.00

Guadalajara Zapopan Tlaquepaque Tonald Tlajomulco El Salto Ixtlahuacan Juanacatlan
MUNICIPIOS ORDENADOS POR LA CANTIDAD DE POBLACION TOTAL

Figura 4.9 Se observa una tendencia similar entre mayor poblacion mayor cantidad de personal
ocupado, la Unica inconsistencia es Tonal& el cual tiene una menor cantidad de personal ocupado que lo
marca la tendencia y coincide con ser el municipio con mayor porcentaje de poblacién ocupada que
trabaia en otro municinio de la ZMG

Unidades economicas

90,000.00 B84,651.00
80,000.00
70,000.00
50,000.00

40,000.00

UNIDADES

30,000.00

20,000.00
= 6,750.00
10, 000.00 =, X000 S568.00 245.00

Guadalajara Zapopan Tlaguepaque Tonala Tlajomulco El Salto Ixtlahuacan Juanacatldan

MUNICIPIOS ORDENADOS POR LA CANTIDAD DE POBLACION TOTAL

Figura 4.10 En esta grafica la tendencia se cumple completamente el Unico distintivo es la gran
diferencia de unidades econémicas que existe entre Guadalajara y Zapopan
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Con el afdn de indagar mas en las caracteristicas econdmicas de la zona metropolitana
de Guadalajara se reorganizan a los municipios de acuerdo a la cantidad de personal
ocupado total. Se analizan de nuevo la cantidad de unidades economicas y se calcula un
porcentaje de personal ocupado dividiendo a la cantidad total de personal ocupado del
municipio entre la poblacion total del mismo.

Unidades economicas (Personal ocupado)

MUNICIPIOS ORDENADOS POR LA CANTIDAD DE PERSONAL OCUPADO

Figura 4.11 Las unidades economicas también estan alineadas con la cantidad de personal ocupado a
excepcion de Tonala donde se rompe la tendencia

Porcentaje personal ocupado

% PERSONAL OCUS

FMUNICIPIOS ORDENADOS POR LA CANTIDAD DE PERSOMNAL OCUPADO

Figura 4.12 El porcentaje de personal ocupado parece favorecer también a los municipios con una
mayor cantidad de poblacion y personal ocupado donde lo Unico que rompe la tendencia es el alto
porcentaje en el municipio de El Salto y el porcentaje ligeramente menor de Tonala

Esta reorganizacion de los municipios intercambio la posicion de Tonala y Tlajomulco un
cambio poco significativo considerando la diferencia poblacional entre estos municipios
de alrededor de 60 mil personas y el rapido crecimiento que esta teniendo Tlajomulco
expuesto en su tasa de crecimiento media anual (si se continua con la misma tendencia
Tlajomulco superara a Tonal&d en poblacién en pocos afos); pero ayuda a evidenciar las
grandes carencias de Tonala.

Tonal& tiene un mayor numero de unidades econdémicas por personal ocupado que lo que
marca la tendencia esto contrasta con la cantidad de migracion laboral que sufre el
municipio de casi el 50% que en conjunto con la baja produccién bruta demuestra una
ineficiencia en la empresas del municipio tanto para la generacién de riqueza como para
la oferta de trabajos. En cambio El salto destaca por ser el tercer municipio que mas
produccion bruta genera, por tener un porcentaje de personal ocupado mayor a los demas
municipios con excepcion a Guadalajara y por tener menos de cuatro mil unidades
econdmicas.
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4.3.3 Analisis de los Indicadores Medicion Municipal de Pobreza
Para analizar la medicién municipal de la pobreza se volvieron a acomodar los municipios
de acuerdo al tamafio de su poblacién, a pesar de que la tendencia no es tan clara como
en los indicadores pasados sigue siendo el indicador que género mas tendencia en
relacion con las gréficas de esta seccion creando en general una especie de pardbola.

Entre los indicadores utilizados para crear una tendencia en la medicién de la pobreza
fueron la densidad media urbana, el personal ocupado, la produccion bruta, las unidades
econdmicas y el porcentaje de poblacion ocupada que trabaja en otro municipio de la
ZMG. A excepcién de las unidades econdmicas que generan el mismo parametro que la
poblacion total, los demas indicadores no parecian generar una tendencia evidente.

Porcentaje poblacion en situacion de pobreza

FOBHE

MUNICIPIOS ORDENADOS POR LA CANTIDAD DE POBLACION TOTAL

Figura 4.13 La grafica muestra a El salto resulta como el municipio con mayor cantidad de personas en
situacion de pobreza seguido por Tlaquepaque y destacan Ixtlahuacan y Juanacatlan al no ser tan
afectados por este indicador

Porcentaje poblacion no pobre y no vulnerable
aza 33.3

% POBLACION NO POBRE

Figura 4.14 Esta grafica muestra a El salto teniendo una de las calificaciones mas bajas superado

ligeramente por Ixtlahuacan, destaca Juanacatlan ser el municipio menos urbanizado de la ZMG vy tener
la tercer mejor calificacion.
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% POBLACION NO FORRE

% POBLACICN NO FOBRE

% POBLACICN NO POBRE

Porcentaje poblacion con rezago educativo
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Figura 4.15 En el caso del rezago educativo publicado por el CONEVAL Tlajomulco presenta el mayor
rezago de toda la ciudad esta diferencia con la figura 4.7 que muestra el grado promedio de escolaridad.
En este caso se estudio a la poblaciéon en situacion de pobreza lo que significa que existe una gran
diferencia entre los habitantes con acceso a la educacion y aquellos que no. Ademas de la gran
discrepancia de Tlajomulco los resultados de las dos instituciones no parecen diferenciar mucho

Porcentaje poblacion con carencia de acceso a los servicios de salud
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Figura 4.16 Si se consideran los primeros tres municipios se ve que son los que sufren de menor
carencia, pero también se nota una tendencia dentro de estos primero municipios que favorece a los de
menor poblacién; en los municipios siguientes se nota un aumento subito en la carencia de estos
servicios a excepcion de El Salto y Juanacatlan, esta ausencia en los servicios pude ser causa del
rapido crecimiento de los que se encuentran estos municipios.

Porcentaje de carencia a la calidad y espacios de vivienda

10.6

Guadalajara Zapopan Tlaguepacue Tonald Tiajomulco €l salvo Ixtlaliuacsn Hsanacadn
FMUNICIPIOS ORDENADOS POR LA CANTIDAD DE POBLACION TOTAL

Figura 4.17 Se aprecia como la carencia en la calidad y espacio de vivienda aumenta con la disminucion
de la poblacion y vuelve a disminuir en los municipios menos urbanizados creando una parabola que es
fuertemente interrumpida por el municipio de Tlajomulco el cual presenta un porcentaje bajo en la
carencia de calidad y espacio de vivienda.
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Porcentaje de carencia de acceso a los servicios basicos de vivienda

0.4

18.7

POBLACION NO P

Figura 4.18 En esta grafica se generar una especie de parabola en la que los municipios mas
urbanizados y los menos son los que tienen mayor acceso a los servicios basicos de vivienda y
Tlajomulco vuelve a destacar en contraste con la grafica anterior por tener un tercio de la poblacién con
carencia en los servicios basicos de vivienda

Se observa como Guadalajara y Zapopan tienen pocos problemas en la medicion
municipal de pobreza en comparacion con los demas municipios lo que se traduce en una
mejor calidad de vida. Iniciando una comparacion entre estos dos municipios se aprecia
como en los indicadores relacionados con la pobreza destaca como Guadalajara y
Zapopan son los Unicos municipios con un porcentaje de poblacién no vulnerable mayor al
porcentaje de poblacion en situacion de pobreza y como en Zapopan existe una mayor
segregacion respecto a este tema existiendo una mayor cantidad de poblacion no
vulnerable respecto a Guadalajara y de igual manera una mayor porcentaje de poblacion
en situacion de pobreza.

Siguiendo con esta comparacion se ve como Guadalajara pose muy bajos porcentajes
respecto a la vivienda teniendo solo .4% en carencias a los accesos basicos de vivienda
mientras que Zapopan tiene el 5% no son porcentajes muy altos para la diferencia si lo es
lo que puede estar relacionado a la manera en la que se urbanizo cada municipio y la
diferencia en la segregacién que existe entre ellos o por el otro lado puede ser la periferia
gue existe en Zapopan al ser un municipio que no esta completamente conurbado a
diferencia de Guadalajara.

La situacion de pobreza en El Salto parece ser la mas critica de la zona metropolitana al
tener el mayor porcentaje de poblacion en situacion de pobreza poco menos del 50% y de
igual manera prestan el pendltimo lugar en porcentaje de poblacibn no pobre y no
vulnerable, esto a pesar de ser un municipio con una gran produccién bruta y un
porcentaje alto de personal ocupado. De igual manera presenta la mayor carencia en
calidad y espacio de vivienda y un gran rezago educativo, su situacién respecto a los
servicios bésicos de vivienda no es tan grabe en comparacion y su acceso a los servicios
de salud es muy similar a la de Guadalajara estos debe ser resultado de la seguridad
laboral y prestaciones que por ley las empresas estdn obligadas a ofrecer a sus
empleados.
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Tlajomulco por el otro lado presenta el mayor nivel de carencia en los servicios de salud
de igual manera que al accesos de servicios basicos de vivienda, esto puede ser debido
al rapido crecimiento del municipio y a la manera de la urbanizacion en la que el gobierno
municipal no puede proveer de estos servicios a la misma velocidad que la poblacion y las
inmobiliarias empiezan a habitar el municipio otra respuesta a esta situacion pueden ser
los asentamientos informales. Este no es una problematica exclusiva debido a que El
Salto y Tonala presentan una situacion similar en la carencia de servicios basicos de
vivienda y en la carencia de la calidad y espacios de vivienda.

4.4 Observaciones y Comentarios

Una vez recabada toda la informacion presentada en esta tesis se encontro el dilema de
coémo realizar un andlisis convincente y de cual era la informacién realmente necesaria
para dicho andlisis de una manera que se pudiera abordar la problematica expuesta en la
hipotesis y poder cumplir los objetivos propuestos. Documentar la dinAmica demografia de
la zona metropolitana no fue una tarea complicada pero plantear una manera de ligar esa
informacién a los indicadores de calidad de vida y desarrollo econémico fue unos de los
labores mas complicados y que mas tiempo consumié de este proyecto.

Se lleg6 a un meto basado en ordenar a los municipios de acuerdo a alguna caracteristica
especifica como fue la poblacién total del 2010. En un principio se esperaba la tendencia
fuera generada por los indicadores de densidad media urbana y porcentaje de poblacién
ocupada que trabaja en otro municipio de la ZMG, porque se planteé que si estos
indicadores generaba una tendencia evidente que favoreciera a un buen desarrollo
econdémica y una buena calidad de vida la hipétesis seria correcta debido a que los
municipios con mejores resultados serian los que poseen mayor densidad y una menor
necesidad de desplazarse, pero al final los resultados no fueron tan simples.

El sistema utilizado para determinar que la poblacion total fue el indicador que mas tendia

genero fue mediante prueba y error, buscando graficas lineales lo mas rectas posibles sin
muchas curvas ni vértices para poder facilitar el trabajo del andlisis. Al final se
presentaron graficas que no solo evidencian los puntos a analizar si no también facilitan el
analisis de un numero mayor de variables al estar desarrollando patrones y no analizar la
informacién una por una lo cual puede servir para zonas metropolitanas mas grandes
como es el caso de zona metropolitana del valle de México con sus 16 delegaciones y 59
municipios o0 una analisis mas especifico en el cual en vez de realizar un andlisis por
municipios se realiza por distritos.
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Capitulo V
Conclusiones



5.1 Introduccion

Durante este capitulo se expondran los resultados respecto a la hipétesis y objetivos de
acuerdo a lo concluido en el analisis, mientras a lo largo del capitulo se trataran las teorias
expuestas en el marco tedrico y se determinara la manera en la que se pueden aplicar al
desarrollo de la zona metropolitana de Guadalajara ayudando a formular una propuesta de
urbanizacion para la ciudad en la cual se presentaran recomendaciones por municipio, por
ultimo se haré reflexion sobre lo aprendido.

5.2 Conclusiones

La propuesta de esta investigacion concentrada en la hipétesis “Una urbanizacion de usos
multiples mejora el desarrollo econémico-social de la ciudad de Guadalajara” hace referencia a
las teorias expuestas en el capitulo dos seccion 2.3 desarrollo y crecimiento urbano; donde se
habla de una urbanizacion que permita la diversidad y cercania de distintos servicios que
satisfagan las necesidades basicas de la poblacién, como se establece en la teoria ciudad
compacta y crecimiento inteligente. Mientras se plantea un modelo de transporte masivo que
satisfaga la demanda de movilidad ocasionada por el mismo desarrollo y crecimiento de la
ciudad; esto apunta como se establece en la teoria a una alta densidad poblacional, junto con
una promocion de usos de suelos mixtos.

Para determinar la veracidad de la propuesta se utilizaron los indicadores sociodemograficos
los cuales a pesar de no ser tan especificos proveen de suficiente informacién para formular la
relaciéon entre la hipotesis y la realidad; determinando que el indicador de densidad media
urbana del municipio no genera la tendencia que se esperaba, se prosiguié a analizar otros
indicadores.

A pesar de que la densidad media urbana no genero la tendencia que se esperaba, la teoria y
los casos de estudio presentados apoyan fuertemente la nocion de una dispersioén descuidada
puede llegar a afectar la subsistencia de una ciudad como es el caso de Detroit que fue
fuertemente golpeada por el abandono de su ciudad interna. Mientras que la razén por la que la
densidad en la ciudad de Guadalajara no genera la tendencia que se esperaba es porque
Tonald y Tlaguepaque tienen una densidad mayor que la de Zapopan a pesar de que Zapopan
tiene una poblacién de mas del doble que la de Tlaguepaque esto se podria explicar por un
modelo de crecimiento horizontal favoreciendo la baja densidad poblacional, sin embargo
Zapopan tiene una gran densidad de servicios como se observa en la figura 3.1 lo que coincide
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con la cantidad de unidades econdémicas que es muy superior a la cantidad que poseen los
municipios de Tlaquepaque y Tonala. Esto resulta en un mayor nimero de empleo, produccion
economica y mayor cantidad de servicios lo que también se refleja en los indicadores de
calidad de vida en los que Zapopan siempre disputa el primero o el segundo lugar; esto
significa que el desarrollo territorial de Zapopan ha sido mas ordenado, no solo desarrollando
lugares habitacionales si no también lugares propicios para la generacion de comercio y la
prestacion de servicios de todo tipo como educacionales, recreativos, y de salud.

Otro de los indicadores sociodemograficos que se esperaba que generara una tendencia
evidente fue el porcentaje de poblaciébn ocupada que trabaja en otro municipio de la zona
metropolitana; debido a que este indicador logra evidenciar las carencias que tienen los
municipios en cuestion de oportunidades laborales para su poblacion, al igual que evidencia la
necesidad de la sociedad a desplazarse para realizar sus actividades diarias.
Lamentablemente el indicador de porcentaje de poblacibn ocupada que trabaja en otro
municipio de la zona metropolitana no presenta un parametro completamente confiable para
conocer la necesidad de desplazamiento de los habitantes, debido a la cercania que tiene los
municipios conurbados (principalmente Guadalajara, Zapopan, Tlaquepaque y Tonald) y la
forma que tiene la urbanizacién alrededor del municipio de Guadalajara significa que para
transportarse de un municipio a otro no se tiene que recorrer una larga distancia y de
pendiendo de la ubicacion trabajar en un municipio distinto al que se habita puede ser mas
conveniente debido a las distancia y a los medios de transporte disponibles.

Una vez descartando los indicadores de densidad media urbana y el porcentaje de poblacion
ocupada que trabaja en otro municipio de la ZMG por no generar la tendencia que se buscaba
se descubri6 que los indicadores que generaron una tendencia constante con todos los
indicadores, tanto los relacionados con la produccion econémica como los correspondientes a
la medicion municipal de la pobreza fueron la cantidad de poblacion y la cantidad de unidades
econdmicas los cuales comparten o crean la misma tendencia.

La relacion o tendencia que se generd con estos dos indicadores es directamente proporcional
con los indicadores sociodemograficos y econdmicos a la cantidad de poblacional es decir
entre menor era la cantidad de habitantes de un municipio menor era el resultado en
produccion bruta, unidades econdmicas, densidad media urbana y grado promedio de
escolaridad.

En relacion con la calidad de vida que se bas6 en la medicibn municipal de la pobreza el
indicador de la poblacion total fue también el que genero mayor tendencia generando una
especie de pardbola como se puede observar en las figuras expuestas en capitulo 4.3.3; en
esta graficas se aprecia como los municipios con mayor poblacion Guadalajara y Zapopan son
los que menores carencias presentan, los demas municipios mantienen una calidad de vida
similar a excepcién de los municipios que presentan mayor tasa de crecimiento poblacional
como es el caso de El Salto y Tlajomulco los cuales tienden a ocupar el punto mas alto o mas
bajo de la pardbola. Esto prueba que los indicadores més importantes y que logran afectar al
buen desarrollo econémico y social de la ciudad de Guadalajara son la cantidad de poblacién y
la cantidad de unidades econdmicas eficientes.
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También se concluyé que los problemas relacionados a los servicios de salud pueden llegar a
saturarse en los municipios mas poblados donde se observa que a pesar de estar disponibles
la alta demanda puede llegar a escasear o entorpecer su utilizacién esta tendencia se observa
en la figura 4.16 donde también se percibe como la tasa de crecimiento media anual es la que
mas afecta a la afluencia de los servicios de salud al igual que los servicios basicos de
vivienda.

Se demostré que una rdpida urbanizacion (mostrada en la tasa de crecimiento media anual figura 4.1)
afecta la vida de las personas mas vulnerables y genera varios problemas de manejo de los
servicios de salud y los servicios bésicos de vivienda debido a que el municipio no puede
proporcionarlos con la misma velocidad con la que se urbaniza; estos mismos municipios son
los que presenta una mayor porcentaje de viviendas particulares deshabitadas y de uso
temporal. Significando que esas viviendas son adquiridas como inversion o como casas
secundarias de la misma ciudadania, un gran ejemplo de esta situacion es el municipio de
Tlajomulco de Zudiga.

Al final se puede determinar que los municipios con una urbanizacion enfocada solo a la
industria o a la vivienda no poseian los mejores estandares de vida como es el caso de El Salto
gue presenta alrededor del 50% de su poblacion en estado de pobreza y es el tercer municipio
con mayor produccion bruta de la ciudad o el caso contrario de Tonala con la mayor densidad
poblacional después de Guadalajara y el mayor porcentaje de migracion laboral ademas de una
fuerte carencia en el estado de sus viviendas y una produccion econémica mucho menor a la
dictada por su cantidad de poblacion. Esto comprueba que una urbanizacion de usos multiples
mejora la calidad de vida tanto como la capacidad de produccion econémica a un nivel
municipal y puede ser aplicada a menor escala como es el caso de un barrio, colonia o distrito.

5.3 Recomendaciones

La expansion de la ciudad y la transformacion de terrenos ejidales como consecuencia es una
necesidad dada por el progresivo aumento de la poblacion algo que parece inevitable; pero el
verdadero problema ocurre por la rapida e indiscriminada manera en la que esto sucede,
ignorando las necesidades de la zona metropolitana y el impacto que estos desarrollos generan
a la ecologia, a la calidad de vida y capacidad econémica de una comunidad.

La principal recomendacion de esta tesis es que del desarrollo de la ciudad debe de ser con
mayor conciencia, pensando en las oportunidades que presenta cada terreno o construccion en
la resolucién de los problemas que presenta la ciudad considerando tanto el beneficio
econdmico como el desarrollo de la ciudad y el beneficio que el correcto desarrollo de la ciudad
tendré en dicha construccion.

Teniendo en cuenta la recomendacion pasada, las acciones que se deberian de efectuar es la
creacion de un consejo metropolitano que moldee el crecimiento y regule el tipo de desarrollos
habitacionales, comerciales e industriales de cada municipio asegurando el adecuado
crecimiento de la zona metropolitana de Guadalajara, al igual que un correcto uso de
estrategias empresariales, enfocadas en crea lugares con identidad en los cuales las personas
se puedan desarrollar adecuadamente; mientras se aumenta la diversidad de servicios, usos y
destinos en los municipios de la ciudad evitando un segregacion residencial.
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5.3.1 Guadalajara

El municipio de Guadalajara es el mas poblado y el mas antiguo y como tal es el Unico que
presenta un decrecimiento poblacional con una tasa de -0.93 por ciento; no es una tasa muy
elevada pero se traduce en un saldo neto migratorio de -200,669 habitantes en los dltimos
cinco afios una cantidad bastante importante, al ser un municipio que cuenta con todos los
servicios y uno de los mejor indices de pobreza de la zona metropolitana, posee una buena
oferta de trabajo para sus habitantes, ademas de buenos indices de educacién y es sin duda el
municipio mas identitario e histérico de la zona metropolitana.

El decrecimiento de este municipio puede ser detenido limitando el crecimiento de los otros
municipios pero lo més importante debe de ser el aumento de su capacidad econdmica,
aprovechando las caracteristicas historicas del municipio es recomendable establecerlo como
el centro historico y cultural de la region. Otra recomendacion para Guadalajara seria la de
aumentar la importancia de los parques de lado este de la ciudad pasando la calza
independencia como son el parque agua azul, el parque de la liberacion y el parque de la
solidaridad ayudando a eliminar la gran segregacion residencial que existe el cual se concentra
en el lado este no solo del municipio si no de la ciudad.

5.3.2 Zapopan

Zapopan es un municipio con el mejor indice de educacion, buenos sistemas de salud una gran
producciéon econdémica y relativamente poco personal ocupado, tampoco cuenta con la
densidad urbana que se esperaria de un municipio tan poblado. Si se observa la figura 3.1
destaca el gran tamafio de Zapopan y la gran densidad de personal ocupado, es un municipio
gue ha crecido rodeando a Guadalajara dejando mucho espacio en el noroeste para
expenderse una cuestion que se deberia de manejar con cuidando previniendo un crecimiento
descontrolado. Por el otro lado Zapopan se expandié hacia el sur de la ciudad en direccién a
Tlajomulco por calles como Lopez mateos y la carretera real a colima creando un esparcimiento
donde el transporte publico es bastan ineficiente y los embotellamientos frecuentes. La principal
recomendacién para este municipio es la integraciébn de medios de transporte alternativos al
automovil para evitar su dependencia y una urbanizacion que disminuya el esparcimiento y
plante el transporte publico desde su concepcion.

5.3.3 San Pedro Tlaquepagque

Tlaquepaque es y el tercer municipio con mayor poblacion pero se distancia mucho de tener las
caracteristicas en produccion econémica y calidad de vida que se presentan en Guadalajara y
Zapopan probablemente por ser el tercer municipio con mayor migracion laboral. Una de las
grandes oportunidades que tiene Tlaguepaque es la de atraer a las personas mediante la
cultura y la tradicion del municipio algo que ha sido muy aplicado por el municipio en los afios
recientes, esto se debe de hacer buscando generar mas empleo para los residentes de la zona
y facilitando el transporte masivo hacia el municipio que facilite tanto el transporte de las
personas que se dirigen a trabajar fuera del municipio como de las personas que van al
Mmunicipio por cuestiones recreativas.
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5.3.4 Tonala

Las probleméticas de este municipio son una de las mas grandes de la zona metropolitana a
pesar de tener una densidad muy alta Tonala no tiene suficientes fuentes de trabajo para sus
habitantes siendo el municipio con mas migracioén laboral de igual manera su produccién bruta
es bastante pequefia a pesar de tener una gran cantidad de unidades econémicas. Tonala
necesita de un sistema de transporte masivo que facilite el transporte de las personas que se
dirigen a trabajar de la misma manera que Tlaguepaque siendo que los dos municipios al igual
gue sus principales asentamientos se encuentran en el sureste de la zona metropolitana se
podria incluso compartir el mismo sistema empezando en el centro de Tonala siguiendo al
centro de Tlaquepaque y terminando en el centro de Guadalajara, la solucién seria mejorar el
sistema de Pre-Tren paulatinamente marcando mas las estaciones hasta llegar lo a convertir en
un sistema de transito rqpido para autobuses como es el caso del macrobus. Otra solucion que
se podria implementar en Tonald es la atraccion de residentes con mayor ingreso
principalmente a la parte norte del municipio en la zona de la barranca de Huentitan, siendo un
lugar que puede atraer a las personas por su belleza natural que junto a la gran oferta de
artesanias del municipio podria ayudar a establecer comunidades pequefias que faciliten el
desarrollo de la infraestructura cultural y turistica manteniendo una estética bohemia y
tradicional. Esto ayuda a revertir el proceso en el cual la mayoria de los habitantes del
municipio son personas de bajos recursos mientras que se ayuda a la renovacion del lado este
de la ciudad.

5.3.5 Tlajomulco de Zufiga

Tlajomulco tiene una tasa de crecimiento muy grande que genera bastantes problemas no solo
de congestionamiento vial si no para prestacion de servicios basicos, de salud y vivienda; ha
heredado un urbanismo disperso debido a la expansién de la ciudad por el sur de Zapopan esta
expansion fue la que creo una gran segregacion entre la poblacién de este municipio que se
observa en el grado promedio de escolaridad, indicador en el cual presenta una buena
calificacion y el hecho de que es el municipio con mayor rezago educativo; esta situacion se
repite al comparar la calidad y espacios de vivienda donde presenta una calificacion muy
similar a la de Zapopan y al ser el municipio con mayor carencia en los servicios basicos de
vivienda. Lo primero que se debe de hacer en un municipio como Tlajomulco es aumentar la
oferta de transporte publico, al mismo tiempo que se reduce su tasa de crecimiento y se limita
sus ofertas de vivienda a aquellas que ayuden a densificar el municipio y eviten la dispersion,
esto se debe hacer evitando los condominios y dandole mas importancia a los centros
histéricos de los poblados cercanos de manera que se conserve la esencia y el arraigo en
dicha comunidad.

5.3.6 El Salto

A pesar de ser uno de los municipios con mayor produccidon econdémica, presenta una gran
carencia en la calidad de vida de sus habitantes y en su educacion, este municipio debe de
facilitar la integracion de un comercio regional que no solo favorezca a la industria sino
también al desarrollo personal de sus habitantes. Esto se puede realizar disminuyendo el
rezago educativo con escuelas técnicas y acercando al municipio a otros con mayores
amenidades. Una cuestion importante es recordar que este municipio esta pegado al Rio
Grande de Santiago y por la cantidad de industria en este municipio es importante cuidar la
ecologia ademas que esta rio puede ser un gran atractivo turistico para la region.
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5.3.7 Ixtlahuacan de los Membirillos

Ixtlahuacan es el municipio exterior con mayor poblacién y mayor tasa de crecimiento anual a
pesar de tener una gran produccion bruta el municipio ya empieza presentar carencias en la
prestacion de sus servicios principalmente los relacionados con la vivienda como es el caso de
la calidad de la vivienda y el porcentaje de acceso a los servicios basicos de vivienda por lo que
es importante disminuir la velocidad de crecimiento limitando su oferta a construcciones que
eviten la dispersion y el aislamiento como es el caso de los condominios privados; Esto toma
mas importancia al ser el municipio con mayor porcentaje de viviendas deshabitadas o de uso
temporal de la zona metropolitana esto puede ser por su cercania al lago de Chapala y a la
sierra de San Juan Césala lo que lo convierte en un municipio que puede ser usado por la
ciudadania para vacacionar esto se puede mantener asi mientras el crecimiento ayude a
mantener la estética del pueblo y un sentido de identidad con sus habitantes.

5.3.8 Juanacatlan

Juanacatldn es el municipio menos poblado al igual que el de menor produccion econémica
pero esto no se refleja en los indicadores de pobreza en los cuales presenta buena calidad en
los espacios de vivienda al igual que en el acceso de los servicios de salud y basicos de
vivienda. Presenta un gran porcentaje de migracion laboral que se puede explicar por su
cercania al municipio de El Salto. La tasa de crecimiento es apropiada para un municipio poco
conurbado que no necesita crecer y puede prestar las amenidades que otros municipios
necesitan como es el caso de El Salto. Por su cercania al Rio Grande de Santiago puede ser
un lugar apropiado para el ecoturismo.

5.4 Reflexion

Esta parte de reflexiones se realiza para tratar de cerrar la brecha entre teoria y practica entre
lo utopico y lo que en realidad se vive; de manera que se pueda entender con mayor facilidad a
lo que se apuntaba en esta investigacion y lo que se termind aprendiendo. Un ejercicio similar
se realizé en la seccion 2.4 que concluye el marco teoérico donde se reflexiona sobre las teorias
expuestas y su relacion con los casos de estudio. En esta ocasion se hard una reflexion sobre
el propésito con el que se inicid este proyecto se examinaran las teorias y propuesta que se
planearon en el marco teorico y después hablara sobre las conclusiones y las recomendacion
expuestas en este capitulo.

La tesis se basé en la premisa de que el dinero mueve al mundo y que el tema de la ecologia
es de interés para toda la ciudadania. Sin embargo este interés no sobre pasa el interés de la
poblacion por satisfacer sus necesidades, ni su rutina diaria; por lo que la mayoria de los
habitantes seguiran trabajando minimo 8 horas diarias y compraran la casa que por un precio
razonable logre resolver sus necesidades sin importar si esta es desplanta arriba de un sitio de
recarga hidrologico o favorece a la dispersion de la ciudad principalmente por qué no lo saben y
esta muy ocupada para descubrirlo. De la misma manera no se puede culpar a las empresas
inmobiliarias por realizar el objetivo por el cual fueron creadas por eso se pretende concientizar
a la sociedad sobre un desarrollo inteligente en la ciudad.
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Con este objetivo se inicié una investigacién para conocer el proceso que ha llevado de una
ciudad desarrollada por el gobierno para satisfacer las necesidades de la poblacion; a ciudades
desarrolladas por grupos privados para satisfacer las necesidades dictadas por el mercado,
mientras el gobierno se enfoca en atraer inversiones que ayuden a aumentar la capacidad
economica de la ciudad y asi satisfacer las necesidades de la poblacion; esta situacion se
dificulta al existir un panorama de competencia mundial. Esto es lo que se denomina
competitividad urbana y empresarialismo urbano.

Este cambio en la manera en la que se desarrollan la ciudades ocasiono una ruptura en la
estructura urbanistica de la ciudad facilitando demasiado la expansion horizontal sin importar
el dafo ocasionado al medio ambiente, segregando a la ciudadania por clases sociales y
dispersando los servicios creando una ciudad apoyada completamente en el transporte privado.

La solucién elegida en este proyecto para solucionar la problematica previamente descrita es la
de fomentar el desarrollo y atraccion de capital humano y social que fomente la creacion de
nuevas industrias, esto se hara mediante lugares que se relacién con la ciudadania a un nivel
emocional, en los que los habitantes se puedan identificar es decir Lugares antropol6gicos.

Habiendo identificado el problema y la solucion a la que se pretende llegar se plante un modelo
urbanistico basado en concentrar las amenidades y los lugares de trabajo cerca de donde
habitan las personas disminuyendo asi la necesidad de transportarse con el modelo de ciudad
compacta.

La ciudad de Guadalajara es muy extensa y aplicar un modelo de ciudad compacta y
crecimiento inteligente parece ildgico, por lo que hay que aclarar que no se pretende disminuir
la extension de la ciudad se pretende densificar ciertas partes de la ciudad y convertirlos en
ndcleos autosuficientes resaltando su importancia historica y caracteristicas que los vuelven
Unicos; estos ndcleos se conectarian con otros a través de sistemas de transporte masivos
como el macrobus o el tren ligero los cuales deberdn estar integrados desde la concepcion
como se plante en el desarrollo orientado al trafico o TODs.

Al final realizar una propuesta de valor por municipio es demasiado complicado debido a las
dimensiones de los mismos y a que no se esta proponiendo una solucion instantanea, pero es
aqui donde se encuentran las bondades de este planteamiento demostrando que no se tiene
gue hacer mucho para hacer la diferencia.

Evitando el desarrollo de condominios privados que segreguen a la poblacion y limiten la
cantidad de servicios que podran recibir como prestar sus habitantes ya es un gran paso que
puede ayudar situaciones como la de Tonala un municipio con un densidad elevada debido a
los urbanizacion compacta predilecta de las casas de interés social y la ausencia de una
interaccion de clases sociales a convirtiendo a Tonala en un municipio con poca cantidad de
empleo, ademas de comerciantes con poca generacion de riqueza y bienestar esto se podria
solucionar con una integracion de mas clases sociales; aunque no esta comprobado que este
tipo integraciéon ayude a la superacién personal de las personas no se puede negar su relacion,
como se menciona en el caso de estudio Movilidad en el ingreso y urbanizacion.

De igual manera debe de suceder en el tema de movilidad en la que pequefias mejoras en las
instalaciones de un servicio como el Pre-Tren en el corto plazo pueden ayudar a que la
ciudadania lo identifique con mayor facilidad se eleve la percepcion del servicio mientras que a
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mediano plazo se pretenda llevar un sistema similar al macrobus el cual la sociedad lo aceptara
porque lo ha estado esperando y su instalacion fue una evolucién natural del servicio.

Por ultimo se debe de realizar trabajo en conjunto por parte de los desarrolladores de
inmuebles y las instalaciones publicas para facilitar el transito de la poblacién; convirtiendo a
los centros comerciales en lugares de convergencia de distintos sistemas de transporte y pasos
peatonales, facilitando el transporte al peaton y convirtiendo estos espacios publicos en lugares
mMas seguros por la concentracion de personas; mientras que los locales son expuesto a un
namero mas grande de transelntes casuales y posibles compradores: a largo plazo los centros
comerciales podran disminuyen el &rea destina a estacionamiento la cual suele ser mayor a su
area comercial.

Una urbanizacion llevada de esta manera puede resultar mas costosa y traer consigo grandes
problemas a la hora de su planeacion debido a la gran cantidad de personas involucradas
desde las empresas constructoras, a las empresas trasportista como al gobierno encargado de
la planeacion urbanistica, pero los resultados serdn mas beneficiosos para todos los
involucrados asi como para la ciudadania en general. Otra problemética que se puede
presentar es que este tipo de proyectos suelen asociarse con tasas de retorno a largo plazo
algo que no suele interesar a los inversionistas, por lo que es importante planear en
colaboracién con el gobierno recompensas a corto, mediano y largo plazo.

5.5 Investigaciones Futuras

La informacion recabada para esta investigacion y expuesta en el capitulo de medicion fue
recabada de instituciones gubernamentales de donde solo se recolecto la informacién que se
consider6 mas relevante para la investigacién por ejemplo en el lado de medicién de pobreza
solo se trabajé con porcentajes y en los censos econdémicos solo se trabaj6é con los totales de
tres variables produccion bruta, personal ocupado y unidades econdmicas. Lo que deja mucha
informacion fuera de este estudio.

Parte de la investigacién que se podrian extender de esta tesis es la realizacion de un analisis
gue también considera la evolucion de los indicadores expuestos en el tiempo y con los censos
econdmicos presentados en el 2014 y la informaciéon que tanto el CONEVAL como el SUN
recopilaran este afio es algo que sera posible hacer.

Otro analisis interesante que se podria realizar es la de recrear esta misma investigacion para
todas las ciudades de México o al menos las zonas metropolitanas mas importantes para
realizar una comparativa entre zonas metropolitanas mexicanas y conocer el comportamiento y
las diferencias entre ellas.

El andlisis anterior podria ser complementado al compararlo con algin estudio de
competitividad por ejemplo el indice del IMCO para buscar si las calificaciones presentadas por
el think tank mexicano siguen la misma tendencia que él estudia anterior.

También se podria expandir los pardmetros econémicos que se presentaron y analizar las
diferentes actividades econémicas que se realizan en los municipios de manera que se pueda
entender cudl es la dinamica comercial y como esta depende de la infraestructura urbana y
afecta la calidad de vida de los municipios

Por ultimo un tema de gran interés y del cual no se logré recabar suficiente informacion fue el
de la movilidad de la ciudad y como esta afecta a los municipios el cual se podria hacer
recabando informacién sobre el gasto publico entorno a la creacion de pasos de desnivel y
mantenimiento de las vialidades al igual que un promedio de viajes diarios por municipio.
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